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Jelen fiizet a Koérnyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium Kornyezetvédelmi
Alap Céleloiranyzat (KAC) programjanak keretében késziilt ,,A Nyirvidéki
Regiondlis Kisvasut piac- és versenyképességenek helyredllitasihoz sziikséges
miuszaki-gazdasagi fejlesztések megtervezése” cimii tanulmany roviditett valtozata.

A tanulmany készitése soran végiglatogattuk a Kisvasut altal érintett
telepiilések onkormanyzatait és a konzultaciok soran osszegytjtottiik a Kisvasuttal
kapcsolatos gondjaikat, elképzeléseiket, terveiket.

A lényegében nem létezo forgalmi adatok miatt részletes, kikérdezeses
forgalomszamlalast végeztiink valamennyi jellemzé napszakban.

E tanulmany mindezen gyijtomunka, tovabbd a fellelheté szakirodalom,
elozmeény tervek és tanulmanyok felhasznalasdaval késziilt — azzal a céllal, hogy
hozzajaruljon a Kisvasut gazdasagos tizemvitelének megteremtéséhez.

Jelen fiizet 6sszedllitasakor a rendkiviil sziikos terjedelmi lehetoségek miatt a
mintegy kétszaz oldalas tanulmanyt lényegesen le kellett roviditeni, valamint a
fontos rajzi mellékleteket is el kellett hagyni. A teljes tanulmdny korldtozott
példanyszama miatt a tanulmanyhoz  biztositani  fogjuk a  hozzaférést
kozkonyvtarainkon (OSZK, MAVDOK) keresztiil minden érdekléds részére
(befejezés tervezett ideje 2004 oktober).
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1. Nyirvidéki Kisvasut — Jelen allapot
Kezdetek, épitéstorténet

Az 1880-as evek végén tervezték el0szor a Tisza-artéri gazdak, hogy
birtokaiknak jelentds fejlédést hozna egy vasuti kapcsolat Nyiregyhazaval. A
gazdasagi vasut é€pitéséhez gondolatban sokan hozzakapcsoltak a Sostoi-tavak
idiil6-pihend teriiletté alakitdsanak lehetéségét. Az 1888-ban elkésziilt tervezetben a
Nyiregyhaza—Sosto—Kotaj—Buj—Ibrany—Haldsz—Dombrad  nyomvonal  szerepelt.
Sajnos ennek fogadtatasa a vartnal lanyhabb volt, ezért a vasutépités gondolata majd
egy évtizedre eltemetddott.

1897-ben 1j lendiiletet kaptak a tamogatok. A megkért eldmunkalati
engedélyben szerepelt a korabbi tervezett nyomvonal és egy leagazas Gava felé,
valamint hatarozottan megjelentek a fObb, miiszaki jellemzdok: személy- ¢és
teherszallitds, g6z- és villamos vontatds, valamint (itt olvashatd eldszor), hogy
mindez keskenynyomkozii vaganyon torténne. A megvaldsulast és a részletes
tervezést gatolta az elképzelések sokfélesége, valamint az Ujabb €s Ujabb igények
megjelenése, illetve a tamogatok megosztottsaga.

1902-ben gyorsultak fel az események, amikor az tUjonnan vdlasztott,
nyiregyhazi polgdrmester megbizta Szesztay Laszlo mérnokst a nyomvonal részletes
megtervezésével. Eszerint a vasUtvonal datszeli Nyiregyhdzat, érintve a
varoskozpontot, a Sostéi-erdében vasbetonhidon keresztezve a nyiregyhdza—zahonyi
vasutvonalat, éri el Sosto-furdot. A tervek koriilbelill masfél év alatt késziiltek el.
Ennek lattan mar a legtobb érintett telepiilés eldljarosaga megszavazta az induldshoz
szlikséges pénziigyi tiamogatast.

1905 tavaszan kezdddott az épitkezés. Még az év oktdberében megalakult a
Nyiregyhazavidéki Kisvasutak Részvénytarsasdg. December 21-én megindult a
menetrend szerinti teherszallitds a Nyiregyhaza és Dombrad kozotti, majdnem 52
km-es, a mai napig iizemeld szakaszon, s ezt kovetéen 1906. marcius 4-én a
személyszallitds, napi hdrom vonatpérral. Egy hét mulva beinditottdk a varoson
beliili villamos ingajaratot a Nagyallomastol a Tolgyesig, amely nyari szezon idején
Sostofiirddig kozlekedett.

A kiillonb6z6 hosszisdgli ledgazasok utan, 1911. augusztus 6-an megnyilt a
legfontosabb, a mai napig {lizemeld Herminatanya—Balsa szakasz. Bar az L
vilaghdborii okozott némi megtorpandst, mind a személy-, mind a teherforgalom
egyenletesen nott.

Jelentds esemény volt a Kisvastt életében a balsai Tisza-hid megnyitasa 1930.
oktoberében. Ekkor kapcsoltdk 0Ossze a Bodrogkozi Gazdasagi Vasuttal és a
Hegykozi Kisvasuttal. Ezzel 1étrejott egy 180 km hosszl, Osszefiiggd vasuthéaldzat.
Az egyesitett vallalatot Nyirbodrogi Kisvasut Rt-nek hivtak. Ezutan Nyiregyhazarol
kozvetleniil lehetett utazni Sarospatakra €s Satoraljaujhelyre.
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Ahogy a normal vasitra gyértottak gyorsmotorkocsit, az Arpadot, Ggy a
keskenynyomkoziire is elkésziilt a Szabolcs €s a Zemplén, majd késébb a konnyll
potkocsit 1s vontatd Tisza. A motorkocsival elért — menetrend szerinti — 60 km/h-s
sebesség ma is rekord a keskenynyomkozii kozlekedés hazai torténetében.

A nagyon hasznosan lizemeld Kisvasut fejlddését derékba torte a 11
vilaghdbori. A jarmiivek jelentdés hanyadat elszallitottak és a balsai Tisza-hid
felrobbantasaval megsziint a kdzvetlen kapcsolat a Bodrogkdzzel.

A héaborti utani allamositas ota hianyzik a ,,j0” gazda. Fejlesztés, vagy
megsziintetés, mint hatdrozott dontés helyett, hagytak elenyészni, allagaban teljesen
leromlani. A Kisvasut csodaval hataros médon elkeriilte a 60-as évek végét jellemzd
nagy ,,vasut-felszedési” kampanyt, bar ezért sulyos arat kellett fizetnie: 1969-ben a
Nyiregyhazat atszeld szakaszt a varoson kiviilre helyezték, és ezzel egy idében
megsziintették a villamos-kozlekedést.

1973-ban megsziintették az 6nallo Kisvasutat, és kiilon egységhez soroltdk a
forgalmi, a flitéhazi €s a palyafenntartasi egységeket. 1978-ban atszervezték a
palyafenntartast és az egyetlen fOpalyamesteri szakasz székhelye az ,,Y-alaka
vasutvonal talppontjdba, Nyiregyhazara keriilt. Ez a teriilet ,,szemmel tartisa” €s a
munkateriilet megkdzelitése szempontjabol kifejezetten elonytelen volt.

1976-ban ¢és 1980-ban elébb a hegykdzi, majd a bodrogkozi szakaszon allt le a
forgalom ¢és 1980-81-ben fel is szedték a vasuti palyat.

A vasutvonalon 1988. majus 29-¢ ota egyszertisitett forgalomszabalyozas van.
Nyiregyhaza-Atrako és Herminatanya forgalomiranyitd szolgalati helyek, a tobbi,
volt allomason csak kereskedelmi dolgozo lat el szolgalatot. A forgalomirdnyitasban
az egyes vonatok vezetdi, vezetd jegyvizsgalolr vesznek részt. A vonat
keresztezéséhez sziikséges valtozar kulcsokat a vonatvezetdk viszik magukkal. 1995-
ben megsziint a Kisvasuton a teherszallitds. Ugyanekkor a kozpontilag elrendelt
vonatszam csokkentés keretében a vasttforgalmi igényeknek megfeleléen
egyszerlsitetttk a menetrendet (a Balsa ¢és Dombrad felé indulé vonatok
Herminatanyaig 0sszevontan kozlekednek, ahol 8-12 perces varakozasi 1d6 mellett
szétvalasztjak, illetve visszautban egyesitik Oket), szdmos jaratot megsziintettek
(délutani betétjarat és a késd esti jarat) vagy kozlekedési idejliket korlatoztak (késé
délutani jaratpar). A kovetkezd években a késé délutani jaratpar — az
onkormanyzatok szivos fellépésének koszonhetéen — visszaallt, de a kisvasuton ma
is csak napi 6 jaratpar iizemel, lényegében 3 Ords kovetési idével és rovid
tizemiddvel (az utolso jarat Nyiregyhazarol 20:15-kor, a kiilsé végpontokrdl délutan
5 é6rakor indul).

A vasit mdra altalanosan leromlott. A jarmii- és palyadllapotbol kovetkezd
balesetek, valamint a sebességkorlatozast jelzd tabldk erdeje szabta menetidé az
utasok jelentOs részét elriasztotta €s a kozutra terelte. A menetidé Nyiregyhaza-Balsa
viszonylatban (38 km) 1 6ra 45 percre, Nyiregyhdza-Dombrad viszonylatban (51 km)
2 ¢ra 10 percre nott.
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A Kisvasut személyszallitdst biztositd jarmiiallomanya az 1950-es évek
veégérdl, és a 60-as évek elejérdl szarmazik, jelentdsebb korszertisitést soha nem
kapott. Ennek kovetkeztében a vontatdjarmiivek (Mk 48-as sorozatu és kordbban Mk
45-6s mozdonyok) fokozatosan tlizemképtelenné valtak, részben selejtezték, és
alkatrész  utdnpotlasként  felhasznaltdk  Oket, részben mds kisvasutakra
atcsoportositottak (pl. Mk 45-6s6k a budapesti gyermekvasttra), illetve eladtak (pl.
Mk 48-as mozdonyt értékesitettek 2001-ben a Zalaerdé Rt-nek). Az elhanyagoltsag,
illetve a jelzett kivondsok miatt mara 5 db elméletileg lizemeld Mk 48-as mozdonya
maradt a kisvasutnak, melyek azonban a motor és a hidraulika teljes elhasznalddasa,
valamint az alkatrész utanpétlas nehézségei kovetkeztében egyre nagyobb szdmban
rendszeresen lizemképtelenek. Az erdsen lecsokkentett vasuti forgalom biztonsagos
ellatasdhoz 4 db, de feszitett fenntartdsahoz is 3 db iizemképes mozdony sziikséges.
Az utobbi 2 évben azonban mar rendszeressé valt, hogy legfeljebb 2-3 db izemképes
mozdonyt képes a gépészet kidllitani. Ilyenkor a menetrend szerinti jaratok egy
részeét koltséges, berelt vonatpotld autobuszokkal tudjak csak biztositani. A
személykocsik fapados, négytengelyes, széntiizelésti kalyhéaval fitott, kiilonféle
szerkezeti kialakitasu, Bax sorozatu személykocsik, melyek miiszaki allapota és
kényelmi szinvonala messze a jelenleg elvarhato alatt van. A 18 db iizemképes kocsi
a jelenlegi menetrend szerinti forgalom ellatdsahoz sziikosen ugyan, de elegendd, a
forgalom fejlesztésére, kiilonvonatok inditasara azonban semmilyen mozgasteret sem
nyujt.

Meglep6 mddon az utasszam csokkenése még ezen allapotok ellenére sem lett
kritikus mértékii. A Kisvasit miiszaki allapota, szolgaltatasi szinvonala még a
magyarorszagi vasuti mellékvonalakkal torténd Osszehasonlitasban is rendkiviil
alacsony, megkockaztathatjuk, hogy szinte a legrosszabb, az utazok szadma azonban
még ilyen allapotok mellett is 1ényegesen magasabb, mint sok mas mellékvonalon.
Az altalunk teljeskorii utasszamlalasokon mért atlagos adatok 69 utazot rogzitettek
egy-egy jaraton a teljes vonalon, de egyes napokon és napszakokban 120 f6 korili
adatok is el6fordultak.

Itt tartunk most, s ha azt szeretnénk, hogy a Kisvasit torténete folytatdodjon,
akkor a kovetkezOkbenrészletesen ismertetett allapoton kell siirgdsen valtoztatni.

Gazdalkodasi rendszer

A MAV nem kezeli kiilon, 6nallo gazdasagi egységként a kezelésében 1év6
kisvasutakat. A kisvasutak teljesitményének is csak néhany mutatdjat konyveli
onallo soron, de azokat sem teljes kortien, igy a kisvasutak helyzetének reélis
megitélése szinte lehetetlen.

Az éllami, koltségvetési tamogatdsnak tobb formdja van: fogyasztoi-
arkiegeészités, termelési tdmogatas, jovedeki add visszatérités, beruhdzasi tamogatas.
Ehhez tarsulnak még a kiilonféle palydzati 6sszegek, valamint az elmult évtizedben
rendszeress¢ valt adossag atvallalasa. (Ez utobbira az EU csatlakozas utdn mar
nincs!)
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Strtin hangoztatott, és a Kisvasut szempontjabdl 1ényeges tétel, hogy a vasit
személyszallitasi teljesitményének 90 %-a a 7800 km hossz vonalhaldzatbol 4700
km-en realizalodik. Azonban az lizemeltetésre forditott Gsszeg megoszldsa sem
egyenletes, hanem a vonalak forgalmahoz igazod6! Lényeges adat az is, miszerint a
MAV évi 30-35 milliard forintos veszteségébdl a kb. 4000 km-nyi mellékvonal
csupan egy milliard forintot ,,termel”!

A fogyasztoi-arkiegészités rendszerét és mértékét az 1991. évi LXXVIIL
torvény tartalmazza. A jogszabaly értelmében a joléti utazdsi kedvezményeket az
allam 100 szazalékra kiegésziti (50 %, 67,5 %, 90 %, tanuldk vasuti bérletjegye,
valamint az ingyenesen utazok miatt kiesd jegybevétel). A torvényben felsorolt
ingyenesen utazok koltségét a tarsasag teljes arbevételének szazalékos értékében
hatdrozza meg. Ez 12 %, amennyiben a kedvezmény 65. ¢életévtdl korlatlanul
érvényes, 70. életévhez kotott kedvezmény esetén azonban csak 5 %!
Nyirvidéki-Rétkozi Kisvasuti és Turisztikai Tarsulas

A Kisvasut megismertetését, talpra allitasat segiti az 1996-ban 76 vallalkozas,
onkormanyzat, szervezet ¢€s maganszemély tagsagaval megalakult Nyirvideki
Rétkozi Kisvasuti és Turisztikai Tarsulds. Tevékenységiik eredménye, hogy —
kiilondsen a dombradi 4gon — az allomasépiiletek megujultak, vagy atépiiltek (az
onkormdanyzatok kivitelezésében), €s a turistdkra gondolva legyartattak nyitott
kocsikat is (egyedi tervek alapjan a kisvasuti flitbhaz dolgozéi készitették
szabadidejiikben). A Téarsulés elndke és motorja Solymosi Laszlo, Dombrad korabbi
polgarmestere, aki a dombradi allomdson Vasuti Jarmi Kiallitast és a volt
palyamesteri épiiletben Vasuti Muzeumot hozott 1étre.

Elséként Ibrany allomas épiilete Gjult meg: a régi allomas épiilet elbontasaval
lehetdség nyilt egy nagyobb méretii kiszolgald épiilet felépitésére. Ennek koltségét a
varosi Onkormanyzat vallalta. Az 1j épiilet foldszintjén helyet kapott a varosi
Thzoltésag, egy korzeti megbizotti iroda és a vasuti forgalmi iroda. Az emeleten
szolgalati lakésokat alakitottak ki.

Tobb éves munka eredményeként megszépilt a dombradi kisvasuti
végallomés, mely gyakorlatilag a telepiilés kozpontjaban van. A fentiek mellett a
teljes kornyezet rendezetté valt: parkositassal €s a vaganyok kozott gyongykavics
boritassal. Az Onkormanyzat sajat kdltségén tataroztatta a vasuti felvételi épiiletet. A
parkositas 1ddszerli munkait a helyi kdzhaszni munkasok azota is, minden évben
elvegzik!

Nagyhaldszban — szintén az Onkormanyzat jovoltabol — 1j ,.kontdsbe bujt” a
felvételi épiilet. A kornyezd teriileten kialakitottak egy parkot, viraggal,
facsemetékkel, €s a kozepére egy kisvasuti mozdony keriilt. A kisvasut és a kozut
kozott huzoédo arok rendben tartisat is magéaénak érzi a telepiilés vezetése €s
lakossaga.

Hasonldan a korabbi Rétkoz, ma Nagyhaldsz-Kendergyar mh. kornyezetében a
parkositast és a folyamatos gondozast a helyi er6k végzik.
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Ezen a vonalszakaszon utolsonak Tiszatelek allomas epiilete ujult meg. Ennek
koltségeit a MAV Rt. vallalta.

Héarom évvel ezel6tt Balsa allomdasépiilete is megajult. A szabadda valt
helyiségekbdl a vonatszemélyzet részére egy pihendszobat alakitottak ki, valamint
onallo egységként egy 6sszkomfortos vendégszobat.

Tavaly el6tt készilt el Buj felvételi épliletének a felyjitasa. Jelen tanulmény
készitésekor a MAV-tol fiiggetlen magan forrasbol finanszirozva teljes atépités alatt
all Sostogyogyfiirdd allomas épiilete. A 2004. szeptemberi Kisvasuti Napra tervezett
atadas utdn az itt l1étesiild étterem, iizletek és panzid mellett helyet kapnak a vastti
helyiségek, forgalmi iroda és vardterem is.

Forgalom

1988 majusatol a Kisvasuton egyszerlisitett forgalmi rendet vezettek be. Ennek
jegyében forgalomiranyitd szolgalat csak Nyiregyhdza-Atrakon és Herminatanya
elagazd allomason van. A tobbi allomas koziil néhanyon, igy Sostogyogyfiirdon,
Nagyhaléaszban, Tiszabercelen, Géavavencselldon, Dombradon, Koétajban, Bujban,
Ibranyban csak kereskedelmi szolgalat maradt. Ezek koziil Tiszabercelen 2000-ben,
Sostogyogyfiirdén 2002-ben, Dombradon, Nagyhaldszban, és Gavavencsellén 2004-
ben szintén megszliint a jegykiadas. A 2003. évi atszervezéssel a forgalmi
szolgalatbol  oOnallositottdk az  eddig kereskedelmi tevékenységet ellatod
alkalmazottakat személyszallitasi lizletag néven. Jelenleg (2004. augusztus) mar csak
Kotajon és Ibranyban van jegypénztar, de e két pénztar sorsa is bizonytalan.

Osszefoglalas

Osszegezve megéllapithatd, hogy a Kisvasut eszkozei, jarmiivei, palyaja
miiszakilag, konyvértékileg és erkodlcsileg is amortizaltak. Allapotuk jol mutatja,
hogy évek ota még a konyv szerinti értékcsokkenést sem koltotték ra, az allapot
szinten tartdsa sem volt cél! Az ott dolgozok éaldozatos munkéjanak és néhany
elkotelezett Kisvasut bardtnak koszonhetéen nem ,hullott szét”, pedig milyen
egyszeri is lenne egy dirib-darab, ilizemképtelen, balesetet balesetre halmozé
vasutvonalat bezarni...

Mindezek ellenére ma is lizemképes ¢és forgalombiztos, s ami taldn a
leglényegesebb — az utazd kozonség ragaszkodik hozza. Ezt igazoljdk a mellette
¢lok, a vele utazok altal elmondottak.

Azonban a hossza tava koncepcio és az lizemeltetdi szandék hidnya miatt az
tizemvitel jelenleg igen koltséges és magas ¢ldmunka igényll. A gazdasagi
szamitasokhoz sziikséges adatok gyakorlatilag nem 1éteznek, mert a kiilonféle logika
szerint Osszerakott ,,nagy kalapbol” nem lehet kihdmozni. A kordbban par évig
l1étezett Regionalis Nyirvidéki Kisvasut idején elkezdett alakulni valami olyan, ami
elvezethetett volna az 6nall6 egységhez, de ,,még idoben” megsziintették.
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2. Kozlekedéspolitika

A vasut reformtervezete hosszu évek ota késziil, azonban annak elfogadasat a
kormany minduntalan elhalasztotta. A vasit atalakitasdnak legfébb kerékkotdje,
hogy az orszag politikai vezetése nem szan ra kell6 anyagi forrdst. Mar ami az
atszervezéshez sziikséges volna, — ugyanis a reform csak hosszl tdvon hozza meg a
kivant gazdasagi hasznot, révid tdvon tobblet forrast igényel.

A kozuati kozlekedés résztvevoi nem fizetik meg az altaluk okozott koltségek
jelentds részét (kornyezeti, egészségi, baleseti torlddadsok, teriiletfoglalas, illetve
infrastruktura fejlesztés és fenntartas). Az EU 1998-ban késziilt tanulmanya szerint a
kozati kozlekedés meg nem fizetett dija személygépkocsiknak 15-24 Ft/km,
tehergépkocsik  esetén pedig 30-62 Ft/km (zajartalom, 1égszennyezés,
¢ghajlatvaltozas, balesetek, torlddas, infrastruktara)!

A KSH felmérései szerint a belfoldi kozuti arufuvarozas 53 szazaléka (!)
szamla nélkil torténik. A tehergépkocsik gyakran a megengedettnél joval nagyobb
sulyt szallitanak, amit a hatosagok gyakorlatilag alig ellenOriznek.

A magyarorszagi autogyarak hatalmas allami tdmogatasban részesiilnek. Csak
2001-ben a Suzuki tobb mint 100 millidrd forint vam- és adokedvezményt
konyvelhetett el. E dontést a kormany a munkahelyteremtéssel indokolja! 2000-ben
egy foglalkoztatottra jutdo allami tdmogatas 16 milli6 forint volt! A vasuti
jarmiigyartas ilyen tdmogatast nem kapott.

A vasuti halozattal szemben erdltetett autopalya épitésre kolt az orszag. Az EU
mintdnak tartott Irorszag gazdasagi kiugrdsa mellett kevesebb, mint 100 km
autopalya-hélézat all.

A tavolsagi személyszallitaisban a 1égi kozlekedés is Oriasi  allami
tamogatéasban részesiil (jovedéki kedvezmény, AFA mentesség, vamkedvezmények).
A légi kozlekedés nyilt €s bujtatott timogatasait is hosszan lehetne sorolni.

A kormany szamos esetben figyelmen kiviil hagyja azokat a nemzetkozi
kotelezettségeket és jogszabalyokat, amelyek a vasuti kozlekedésnek kedveznek. A
kormanyzati szervek €s a sajtd egyoldalu, kozt parti tajékoztatast ad a vasut-kozuat
viszonydarol, aranyarol. A tarsadalmi hatdsokat gyakran eltérden itélik meg a kozuti,
illetve vasuti fejlesztések esetén (halozat fejlesztés — halozat ,,racionalizalés™).

Egy arutonna vasuti fuvarozasa a kézuti tarifaknak csupan 29-43 széazaléka (!)
mégis a vasuti teherszallitas elenyészé hanyadot képvisel. A MAV valamennyi
kozterhet megfizeti, valamennyi szabalyt betartja a fentebb ismertetett kozuti
konkurenciaval ellentétben!

Osszegezve, amig a sajat koltségét nem kell mindenkinek egyforman
megfizetnie, sulyosan torzulnak a piaci viszonyok, €s nem beszélhetiink igazsagos
versenyhelyzetrdl.
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3. Tervezet a versenyképesség javitasara

Vialtozatlan forgalom, menetdij, allami tamogatis mellett nem vérhaté a
jelenlegi gazdalkodasi mutatok javulasa, a gazdalkodas nullszaldéssa valasa. gy
halaszthatatlan a Kisvasut gazdalkodasi rendszerének atalakitasa, onallosagéanak,
egyéni arculatanak (marketing!) megteremtése.

A mell¢kvonali ,,probléma” kezelése eddig mindig — egyoldalian — a kozutra
terelést jelentette. A magyar kozlekedéspolitika tézise értelmében a magyar
vasuthaldézat megtartasa mellett a kornyezetkiméld vastti részardny csokkenéset
mérsékelni  kell. A mellékvonalak  felszamolasa  kozlekedeéspolitikailag
megengedhetetlen, gazdasagilag indokolatlan. A mellékvonali problémanak nem
oka, hanem kdvetkezménye a mai gazdasagtalan iizemmenet.

A kisvasuti lizem kozuttal vald versenyeztetése soran a kozvetlen koltségek
mérlegelésén tul figyelembe kell venni a kozvetett hatasokat, a kornyezetterhelést.
Ismert adat az azonos kapacitasu vasut és a kozut teriilethasznalatdnak markéns
kiilonbsége, mely adatrol kisvasutak esetében eldszeretettel megfeledkeznek, illetve
bagatellizaljak. 760 mm nyomtavolsagi vasut és az azonos forgalmat ellaté kozut
teriiletigényének aranya 1:8,5.

Teriilethasznalaton kiviil tekintettel kell lenni az egyéb koérnyezetkarosito
hatasokra is (Iégszennyezés, zajterhelés, kozlekedésbiztonsag, balesetveszély). A két
kozlekedési 4gazat gazdasagossdganak mérlegelése ezen hatdsok nélkiil igen
fogyatékos. Sajnalatos moédon a kornyezeti hatdsok koltségesitésére és ezek aktiv
figyelembe vételére hazankban eddig még nem volt precedens.

A szamok onmagukért beszélnek: A vasut a kozuthoz képest 6,5-szer kevesebb
zajt kelt, a személyszallitasban 3,5-szer kevesebb energiat hasznal fel fajlagosan, 8,3-
szor alacsonyabb mértékii a karosanyag kibocsatasa ¢s 24-szer jobb a
kozlekedésbiztonsaga.

A jelenleg hasznalatos Mk 48 tipusi mozdony fogyasztasa 100 km-en 30 I, a
személyszallitasra altalanosan hasznalt autobusz fogyasztasa 16 1/100 km. Az
elszallithatd utasok szama vonaton 300 f6, illetve buszon 60 {6, azaz a fajlagos
személyszallitasi fogyasztas vonaton 0,10 I/100km/fd, mig buszon 0,26 1/100km/f6.

Forgalom

A hivatasforgalom a térség gazdasagi életének valtozdsaval parhuzamosan
folyamatosan novekszik, évrdl évre tobben ingaznak. Az utazékozonség igényeinek
kiszolgalasa, bazisanak megtartasa a menetrend modernizéacidjan alapul.

A menetidd csokkentése elengedhetetlen a Kisvasut versenyképességéhez.
Jelenlegi miuszaki szinvonal mellett karbantartott palyadllapottal a menetidé mar
Iényegesen csokkenthetd, az autdbusz idéeldnye 1ényegében megsziinik.

A tanulmény készitése sordn végzett utasszamlalds, és az azzal egybevagd
pénztarforgalmi adatok alapjan a Kisvasut legnagyobb utasforgalma Ibrany varosbol
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realizalhato. Ennek tudatdban a Herminatanya elagazé allomas forgalmi rendjét gy
kell kialakitani, hogy a vonatok jellemzéen Ibrany felé mennek minimalis
id6veszteséggel, mig az eldgazédsi forgalmi késedelemmel a Balsa fel¢ irdnyuld
vonatokat kell megterhelni.

Menetrend-tervezetet — szintén az utasszamlalads és pénztari adatok fényében —
tizenkét vonatparra készitettiilk, de Nagyhalasz és Dombrad kozott csak napi négy
vonatpdr, azaz Nagyhalasz kozbens6 forditd dllomassa valik.

A jelenlegi 3 orankénti kovetési idOkoz helyett 1-2 oras kovetést alakitottunk
ki munkanapokon Nyiregyhaza — Herminatanya viszonylatban annak érdekében,
hogy a kisvasut realis alternativat nyljtson az ingdzok szamara az autdbuszokat
Iényegesen gyakrabban indit6 autdbusz tarsasdgokkal szemben. Az utasszamlalasi
tapasztalataink ugyanis azt mutatjdk, hogy a kisvasut bejard forgalmat, teljes
forgalmanak 70-80 %-at err6l a vonalszakaszrél realizalja. Jelenleg a gyakoribb
buszkozlekedés miatt a Kisvastit nem versenyképes a bejard forgalomban, ezért a
napi bejarok tobbsége autobusszal utazik. Az igénybevétel még igy is jelentOs,
vonatonként 40-70 {6 a Buj-Kotaj-Nyiregyhdza szakaszon, itt tehat mindenképpen
indokolt az utasok visszahoditdsa a jelenleginél kétszer gyakoribb kozlekedés
bevezetésével.

Hangsulyozni kell, hogy ugyan az autobusz a falvak kozott gyorsabb, am
Nyiregyhaza varoson beliili kozuti forgalmanak ellehetetleniilése miatt, pl. Kotajtol a
Pet6fi térig gyakorlatilag ugyanannyi a menetidd, mint a kisvonattal.

A bejaro forgalom sajatossagaira tekintettel az 01 jaratok koziil kettot a reggeli,
kora déleldtti idészakra terveztik a Nyiregyhdzara indulo jéaratok, és a délutani
id6szakra a varosbol kifelé tartd jaratok esetében. Ez két-két jaratot jelent. Egy
harmadik 0 jarat par is van. A délelétt 10.25-kor Nyiregyhdzarol induld IC-
kapcsolatot és a vasartéri forgalom jobb ellatdsat biztositja, a 17.16-kor
Nyiregyhazara érkezd az utolsé budapesti IC-hez vald csatlakozéast nyuajtja. A
tervezet figyelembe veszi a munkanapokon ¢és iinnepnapokon eltérd utazasi
igényeket. Két jaratpar hétvégén csak korlatozasokkal kozlekedik. A bdvités
modszere rendkiviil egyszerii. A jelenleg is kozlekedd, Herminatanyaig Osszezart
jaratparbodl 3 6nalloan indulna Nyiregyhazardl és vissza 1-1 orés eltéréssel. A kiilsd
szakaszokon ezaltal valtozatlanul 6 jaratpar kozlekedne iranyonként, illetdleg
bizonyos csokkentésre is sor keriilne 2 jaratpar hétvégi kozlekedésének
korlatozasaval, valamint azzal, hogy az el6varosi forgalomban nem érintett
Nagyhalasz-Dombrad vonalszakaszon az esti és kora reggeli jarat kozlekedését
megszlntetnénk.

A bovitést ugy terveztik meg, hogy a forgalom a jelenleg is iizemeld
jarmaéallomannyal lebonyolithatd legyen, tehat tovabbra is 4 miikoddképes mozdony
tudja kiszolgalni a forgalmat. Mivel a 9 jaratparbol 8 a Nyiregyhdza-Herminatanya
szakaszon nem Osszezartan kozlekedik, és Gsszesen 4 vonat van egyidejliileg uton,
célszerli azokat 2-2, ha pedig a forgalmi igények indokoljak 3-3 személykocsival
inditani. A forgalom biztonsagos ellatdsdhoz legalabb 5 db Mk 48-as mozdony
folyamatos lizemképességének biztositasa sziikseges.
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A tervezet szdmol tovabba legalabb egy 1) megallohely kialakitasaval
Nyiregyhazan, a Kotaji Utnal, melynek létesitése nagyobb beruhazasi koltségek
nélkiil megoldhato.

Tovabbi fontos cél, kiilondsen a péntektdl-hétfdig terjedd idészakban, hogy a
kisvasut Budapest, Debrecen ¢és Miskolc feldl és felé a jelenleginél kedvezdbb
csatlakozasi lehetdségekkel rendelkezzen. A javaslat 8 0j IC-csatlakozast hoz létre.
Ez hatalmas fejlddés a jelenlegi helyzethez képest, hiszen a Budapestre ¢&s
Debrecenbe utazok, a fels6foku oktatasi intézményekben tanuld diakok, a tavaszi €s
nyari idészakban a messzirdl érkezd turistak eddig nem tudtak hasznalni a kisvasutat,
igy pedig ez lehet a legjobb Osszekottetés.

A kovetési 1d0 gyakoritdsa miatt a vonattaldlkozdsok tobbsége
Sostogyogyfiirdd, Kotaj és Buj dllomasokra helyezddik at. Ennek technikai feltételei
ugyan jelenleg is adottak, de a vonatforgalom idéveszteség nélkiili, zokkenémentes
lebonyolitdsdhoz rugos valtok beépitése lenne sziikséges. Napi egy vonattalalkozas
van még Nagyhaldszon, ami technikailag szintén lehetséges €s a valtok kézi allitasa a
vonatszemélyzet segitségével megoldhatd. A herminatanyai szerelvény bontasok és
Osszezarasok elmaradasa (2 jarat kivételével) javitja a menetid6t, igy rendkiviil
elényos. Javasoljuk tovabba a balsai Tisza parthoz torténd kozlekedés végleges
megszintetesét.

A valtoztatasok kovetkeztében a munkanapokon inditott vonatkm teljesitmény
valtozatlan jarmipark és személyzet biztositasa mellett 92 km-rel nd, szombaton €s
vasarnap 28 km-rel csokken. A valtoztatds eredményekeént a kisvasat vonzereje —
még a jelenlegi menetidé és miiszaki allapot mellett is — jelentds mértékben nd, a
belsd szakaszon inditott 3 jaratparon az eddig meglévok atlagos utasszamaval lehet
szamolni, melynek kovetkeztében a napi utasszam munkanapokon a jelenlegi 800-
850-r61 1150-1200-ra néhet. Ez Osszességében 11,6%-0s vonatkm bdvités mellett
43,7%-o0s utasszam novekedést jelenthet. A hétvégi menetrend korrekcidja pedig
nem eredményez utasvesztést, csak iizemeltetési koltség megtakaritast.

Menetrendi célallapot (korszeri, uj jarmiivekkel)

A palyahélozat rehabilitdciojat, a telepiiléseken beliili vonalszakaszok
korrekciojat, 0 megallohelyek és feltételes megallohelyek kialakitasat, és 1j
jarmivek (feltehetdleg hasznalt kisvasuti motorkocsik) beszerzését kovetden van
mod egy eldvarosi jelleglh kozlekedés és ennek megfeleld menetrend bevezetésére.
Tervezetiink egy mértektartd palyarekonstrukcios valtozattal szadmol, mely
Iényegében az eredeti kiépitésnek megfeleld palyadllapotot allitja vissza, tehat a
palya allapota miatti sebességkorlatozasokat sziinteti meg. Emellett szamol az
utatjard biztositds fejlesztésével ¢€s a belteriileti vonalszakaszokon az utpalya
kozepére helyezés mellett atjarast akadalyozd elemek kiépitésével. A rekonstrukcio
¢s palyakorrekcid a balsai vonal egészét, valamint a Herminatanya-Nagyhalasz
vonalszakaszt érinti. A Nagyhaldasz-Dombrad vonalszakaszon rekonstrukcioval nem
szamolunk, itt legfeljebb a jelen allapot fenntartdsa indokolt a kisvasut
idegenforgalmi céli hasznositdsanak erdsitése érdekében. Az atépités kovetkeztében
Nyiregyhaza-Balsa viszonylatban 99-109 percrdl 80 percre, Nyiregyhdza-Nagyhalasz
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viszonylatban 88-95 percrél 72 percre csokken a menetid0. Az atépitésnek
koszonhetden Nyiregyhaza-Tiszabercel-Paszab viszonylatban az aut6busznal 7-20
perccel rovidebb, Nyiregyhdza-Koétaj-Buj viszonylatban az autdbusszal azonos,
Nyiregyhaza-Ibrany ¢és Nyiregyhdza-Gavavencselld viszonylatban az autdbusznil
minddssze 5-10 perccel lesz hosszabb a menetidd. Balsa esetében 15 perc,
Nagyhaléasz esetében tovabbra is jelentds 24-29 perces menetidé hatrany marad fenn
az autdbusszal szemben. A kiépitést mégis indokolja, hogy Balsa csupan egy igen
rovid szakasz felyjitasat igényli és ott kedvezd feltételek mellett kis jarmiitelep,
¢jszakai széllas, végallomas alakithatdo ki, Nagyhaldsz esetében pedig a magas
népesség, az autobusszal pont ellentétes vonalvezetés, valamint a Nyiregyhazan
beliili vonalvezetés eltérése miatt joggal lehet szdmitani olyan utazokozonség
megjelenésére, akiknek a kisvasut a menetidétobblet ellenére kedvezébb az
autobusznal.

A bemutatott eldvarosi menetrend tervezet munkanapokon 12, tinnepnapokon
9 jaratpar kozlekedtetésevel szamol a belsO szakaszon. Ezek koziil munkanapokon
11, tinnepnapokon 7 jaratpar Balsaig, munkanapokon 12, iinnepnapokon 7 jaratpar
Nagyhalaszig kozlekedik. Dombradig a jelenleginél kevesebb, 4 vonatpar
kozlekedésével szamoltunk. A tervezet a két eldvarosi kozlekedésre atalakitott
szakaszon munkanapokon reggel és délutdn Orankénti, egyébként kétorankénti
utemes kozlekedést tesz lehetdvé minimum 6 vonategység folyamatos
lizemeltetésevel.

A fejlesztés kovetkeztében a teljesitett vonatkm munkanapokon 792 km-rél
1268 km-re, tehat 60,1%-kal, munkasziinetes napokon 749 km-rdél 998 km-re, azaz
33,2%-kal nd. A tobblet teljesitményt a jelenlegi 4 db-hoz képest munkanapokon 2,
linnepnapokon 1 0j vonatszerelvény bedallitasaval, 6sszesen 6 db szerelvénnyel lehet
biztositani. A bdvités révén minimalisan a munkanaponkénti utasszam 190%-os, az
linnepnapi utasszam 45%-os novekedésével szamolunk, mely a vonatonkénti atlagos
igénybevételt a jelenlegi 69 utasrol minimum 100 fére emeli, munkasziinetes
napokon pedig 67 fovel lényegében valtozatlan marad. A javaslatban szerepld 6
vonategys€gbdl legalabb 4-nek (a 2-essel kezdddd vonatszdmuaknak) 1) beszerzési
motorkocsiknak kell lennitik. Ez a fejlesztés sziikséges ahhoz, hogy azok a
végallomasokon élémunka raforditas nélkiil és gyorsan visszafordithatdak, sziikség
esetén Osszecsatolhatdak és szétbonthatoak legyenek. A munkanapokon csticsidében
varhatd, az atlagosnal magasabb igénybevétel a gyakorlatban két motorkocsi
Osszekapcsoldsat igényelheti. Ezt a tényt a jdrmiibeszerzésnél figyelembe kell venni,
tehat legalabb 8 motorkocsi beszerzése indokolt.

A Domradig kozlekedd vonatparok esetében a hagyomanyos, am felyjitott
mozdonyos szerelvények koziil 2 db Mk 48-as mozdony vontatta 3 személykocsibol
allo szerelvény kozlekedésével szamolunk. A személykocsik koziil egy-egy darab
olyan feltjitott és atalakitott poggyaszkocsi legyen, mely kerékparszallitasra is
alkalmas. Ha az ezen tul fennmarado, tovabbi 9 darab személykocsit az eredeti
kialakitasnak megfeleléen szintén feljitjdk, ugy e nosztalgia kocsik egyben a
menetrend szerinti szerelvények tartalékegységeit is biztosithatjak.
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A ,KGST-piac” forgalma ¢és Sostogyogyfiirdd turisztikai vonzereje
megkivannd a jelenlegi, iitemes vonatforgalom koz¢ betétjaratok beiktatasat.
Forgalmi és gépészeti szempontbol semmi akaddlya nem volna, gyakorlatilag csak
forgalomszervezésben — ¢és bevételben — jelentene tobbletet. Mivel erre csak a
felujitas megvalosuldsat €s az 0j jarmiivek beszerzését kovetden nyilhat mod, és erre
a célra csak az eldvarosi forgalom biztositdsan til megmaradd tobblet kapacitas
hasznalhato, részletes tervet itt nem készitettiink.

Jelentdsen valtozna a helyzet, ha ismét kialakulna a korabbihoz hasonlo
halozat fel a Zemplénig, illetve a Trianonban ,szOtt” hatart atmetszve
Kirdlyhelmecig.

Jegypolitika

A jegyértékesités atalakitasanak célja az élomunka csokkentése, a jegy nélkiil
utazok ,mozgasterének” korlatozdsa, valamint Uj jegyfajtak bevezetése az
aldbbiakban részletezett célok eérdekében. A menetjegy ertékesités soran kiilondsen
torekedni kell az ¢l6 munka minimalizalasara. Ez a koltségmegtakaritdson kiviil
noveli a rendszer megbizhatosagat. Jegyértékesitést a vonatokon korlatozni kell,
illetve meg kell sziintetni. Az allomasi, illetve vonati jegyarusitds kivaltasara
automatéakat kell felallitani a peronokon, illetve az érintett telepiiléseken eldvételi
lehetdséget kell kialakitani.

A kalauz munkakoér megsziintethetd teljesen, ha biztositott valamennyi
allomason és megallohelyen a jegyvaltas. Ez természetesen tobbféle moddon is
kivitelezhetd. A kalauz munkakor helyett, intenzivebb ellendri tevékenységre van
sziikség, de a jegyellendrt az ellendrzés mellett bdvebb munkakor ellatasara lehet
alkalmazni  (fedélzeti személyes utas-tdjékoztatds, utas-kapcsolat 4polds,
forgalomszervezés, vonatvezetés).

Legegyszeriibb és egyben legkisebb befektetéssel bevezethetd az egyszerii
elévételi rendszer. Az egyszerlsitett jegyformakat a megallohelyek kornyékén
szamos iizletben meg lehet vasarolni €s ekkor a jarmiivekre csak mar megvasarolt
jeggyel lehet felszallni.

Az eldvételi rendszert egészitheti ki, a szolgaltatasi rendszert komfortosabba
tev0 jegyautomata haldzat. Ezek egyrészt a megallohelyeken tehetik lehetdveé a
jegyvaltast, masrész (vagy) a jarmiiveken — kozvetleniil a felszallast kovetden.

Vérosi kozlekedésnél ma mar megszokott modon a vezet6tdl is lehet jegyet
vasarolni az elOvételi arhoz képest dragabban. E moddszer elonye, hogy jelentdsen
csokkenthetd a jegy nélkiil utazdk szama (rugalmasabb jegyvétel, felszallas fokozott
ellendrzése), illetve nincs sziikség a jarmiiveken koltséges automatak felszerelésére.
E moédszer bevezetésének realitdsa csak vezetdallas melletti utas-ajtoval rendelkezd
motorkocsi lizembe allitasat kovetden van.

Kombinalt jegyek

A jegyelovételi rendszert bovitheti a fiizetjegyek bevezetése, mely
izletpolitikai kedvezményként tiz szazalékos megtakaritast jelenthet az utazdknak.
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Mas kozlekedési tarsasagokkal egyiittmiikodve, tizletpolitikai
kedvezményeken alapulna a kombinalt jegyek elsé csoportja (nyiregyhazi helyi
buszcsatlakozés, nagyvasut, tavolsadgi autdbusz, komp [Tiszabercel, Balsa, késobb
Dombrad kornyéki buszjaratok]).

Mias, nem kozlekedési tarsasagokkal egyiittmiikodve, {izletpolitikai
kedvezményeken alapulnanak a kombinalt jegyek masik csoportja. A vasutvonal
mentén legjelentdésebb (orszagos) idegenforgalmi vonzerdvel Sostdégyogyfiirdd
rendelkezik, igy ilyen jellegi kombindlt jegy bevezetése elsdsorban
Sostogyogyfiirdore vald utazas esetén redlis. Itt viszont kordbban bemutatottak
szerint tdg lehet8ség kinalkozik (Allatpark, Strand, FiirdShaz, Muzeumfalu,
botanikus kert). A sostogyogyfiirddi idegenforgalmi, kombinalt jegyhez azonban
elengedhetetlen a jelenleginél stirlibb, litemes menetrend.

Idegenforgalom, nosztalgia

A Kisvasutnak jelenleg nincs idegenforgalmi jelentdsége. A vasltvonal
adottsagai alapjan nem lehet alapbdzisa az idegenforgalom, azonban annak
maximalis kiakndzéasa fontos feladat. Ma a vasutvonal kornyezetének idegenforgalmi
vonzéasaba elsdsorban Sostogyogyfiirdd tartozik. Foldrajzi helyzetébdl adddoan
nyilvanvald6 a kétféle alapvetd ilizemcél egymadsra ¢épiilése: Nyiregyhaza —
Sostogyogyfiirdd viszonylatban intenziv idegenforgalmi funkcio, mig a vonal tobbi
szakaszan jellemzden elsdsorban agglomeracios ingazéd forgalom a megyeszékhelyre.

Az idegenforgalmi lehetdségek kiaknazasanak kétféle lehetdsége kinalkozik, a
vasutiizem jellegének idegenforgalmi kialakitasa (kiilonvonat, nosztalgiajarat,
gbzvontatas, gordiild tanterem), illetve az egyéb kornyezd idegenforgalmi attrakcidok
feltarasa, kiszolgaldsa (programkapcsolds, kerékpar- és csonakszallitas).

Sostogyogyfiirdd  orszagosan is  jelentékeny  iidildteriilet, szamos
idegenforgalmi latvanyossaggal biiszkélkedhet. Jelen tanulmany készitése alatt is
tobb nagy beruhazas van megval6sités alatt, tobbek k6zott az €piild latvanyfiirdo.

Palya

A vasutvonal alépitménye altaldnossagban megerdsitésre szorul. A
vizelvezetést teljes korlien ki kell épiteni. A toltések koronaszélessége nem éri el a
szabvanyos méretet, ezeket sz¢lesiteni kell.

A felépitmény teljes felujitasra szorul, az aljak jelentds része (20 000 db)
cseré¢lendd — felujitando. A sinhosszok tekintetében torekedni kell a sinszélak ko6zotti
litk6z6k minimalizalasara. Ez a Kisvasat szdmos szakaszan még a 12 métert sem éri
el. ,,C” rendszerti sincsere esetén ez az érték jellemzden 24 méterre valtozik.

A sebesség novelésének egyik lehetdsége a jarmiivek féktavolsaganak
drasztikus csokkentése, azaz kozuti gyorsvasut iizemmod bevezetése. E fejlesztési
lehetdséget 1) jarmiitipus beszerzése esetén érdemes mérlegelni, figyelembe véve az
ezaltal elérhetd jelentds utazasi id0 nyereséget. Ez esetben a belteriileti atkelési
szakaszokon a Kisvasut utkeresztezéseinek biztositasa megoldhatd a KRESZ
szabalyozéasaban szerepld egyszertsitett jelz6lampas rendszerben is!
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Az Trszelvények 0Osszeérésébdl adodik (Kotaj, Tiszabercel), hogy itt a
parhuzamos ttra nem lehet kitlizni — teljes kortien — az Gtatjarohoz kapcsolodo kozuti
jelzéeszkozoket sem. E kérdéskor megoldasa kiilon vizsgélatot kivan. A vasut és
kozat hataranak optikai vagy burkolati kiemelése sokat javitana a jelenlegi helyzeten.

Az atkelési szakaszok végleges megolddsat a nyomvonal korrekcidja, a
Kisvasut utcatengelybe, pontosabban a szemben 1évd keritések kozotti tér
kozépvonalaba helyezése jelentheti. Ennek kivitelezése koltséges, de az utca teljes
rehabilitaciojaval egyiitt elvégezhetd. Ezaltal egy igen korszer(i, esztétikus utcakép
alakul ki, ami mind az Onkormanyzat, mind a vasut, mint a kd&zutkezeld
szempontjabol a legeldnydsebb. Eszerint Kotaj esetében a Kisvasut az utca kdzepére
keriil a budapesti nagykorati villamoshoz hasonldan szilard vaganyburkolattal és
elvalasztdé  burkolat-kiemeléssel. A kétirany  kozati  forgalom  kozott
visszakanyarodni csak a meglévo utatjaroknal (keresztutcak) lehet. A rendelkezésre
allo kozut szélesség még kétoldali jardak épitését, illetve a szélesebb szakaszokon
hossziranyt parkolasi savok épitését is lehetové teszi. Ekkor teljes mértékben
megsziinnek a kapubejarok okozta baleseti helyszinek, ¢és a kapubejarok miatti
sebességkorlatozas is. Kotajban e kiépités esetén harom meglévd utatjard el is
hagyhato, igaz a Kisvasut utcatengelybe be- ¢és kilépésekor egy-egy ,,fél”
utkeresztez6dés adodik.

Valamennyi jelenleg érvényes szabvany eldirasai szerint szerkesztett
mintakeresztmetszetek példat mutatnak a fentebb részletezettek szerint kialakithatod
forgalmi rendrdl. Valamennyi esetben természetesen a vasuti palya szilard burkolatot
kap (pl. Foénix sinnel), ezaltal sziikség esetén (tlizoltosag...), a vasuti palya is
alkalmas a gépjarmiiforgalom viselésére. Ez természetesen a téli homentesités soran
is szamos kedvezménnyel jar, hiszen a teljes utca takarithatova valik csak kozuti
gépparkkal is.

Vonatkeresztezés rugos kitérés allomason

Az ¢ldmunka csOkkentése €s a jarat siirliség novelése miatt nagyon fontos
lenne ilyen allomasok kialakitasa. A varosi villamosokhoz hasonloan azt a kitérot,
amelyikhez ,hatulrol” érkezik a vonat az athaladas idejére atallitja, majd a rugd
visszaallitja eredeti helyzetébe. Igy emberi beavatkozas nélkiil megoldhaté a vonatok
keresztezése.

A most érvényben 1évd forgalomszabalyozas a kordbbi allomdsokon nem
engedélyez vonatkeresztezest, holott a vaganyhalozat erre még most is alkalmas.
Nagyvasuti mellékvonalakon kisérleti jelleggel szdmos helyen, kiilfoldon pedig
elterjedten alkalmazzak a menetrend szerinti keresztezési allomason a rugds valtokat.
Szamos tipus kozotti mérlegelés, valasztds szempontunkbol részletkérdés. E
szerkezetek elonye, hogy egy dallomason belil a kiilonb6z6 iranybol érkezd
szerelvények automatikusan mas vaganyra érkeznek, ezaltal kiils6 emberi
beavatkozas (valtoallitas) nélkiil keresztezheti egymast két vonat. A rugods valtdval
egyszeriisithetd a vonatforgalom szervezése-iranyitasa, és nincs sziikség valtoallitd
személyzetre sem.
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A téli lizemeltetés konnyitése érdekében meg kell vizsgalni a valtofiités
kisvasuti bevezetésének lehetdségét. Ez rugos valtok alkalmazasa esetén rendkiviil
fontos, a folyamatos ilizemmenet csak igy biztosithat6. (A nagyvasuton a téli
lizemzavarok legnagyobb részét a valtok lefagyasa és/vagy behavazodasa okozzal)

A Kisvasut valamennyi kitéréje koziil Herminatanya allomas Nyiregyhaza
feldli lirdjaban fekvd harom kitérd kapja a legnagyobb terhelést, a vonat oszlatdsok
és osszeallitasokbol adodo tobbletmozgasok miatt. fgy a legfontosabb feladat e
harom kitérd felyjitasa, lehetéleg mar a fentebb emlitett modon, 48 kg/fm salyu
sinbdl és behegesztett kivitelben.

Nyiregyhazi telephely kihelyezése, fejallomas atalakitasa

A legkritikusabb ¢€s egyben legfontosabb megallohely-athelyezés a nyiregyhazi
fejallomas, sokrétli problémakore. A kérdés nagysagrendjét jelzi, hogy immar hdrom
évtizede napirenden van a megoldas keresése, de megolddsa a mai napig késlekedik.

A Nyiregyhaza-Atraké palyaudvar és kisvasutiizemi teriilet varosrendezési
szempontbdl rossz helyen van. A vasutiizem belvaroshoz kozeli elhelyezése pedig
sziikségtelen. Az lizemi funkcidk (mozdonyszin, kocsiszin, palyafenntartas, raktarok,
lizemanyagkut, kocsirendezés, atrakas) részére mas teriiletet kell taldlni a Kisvasut
mentén. Az Atraké athelyezésével a varos egy értékes teriiletet nyer ,rangosabb”
ovezeti funkcidhoz, a Kisvasit pedig egy korszerli, és optimalis méretli, Uj
{izemteriiletet kap cserébe. Az Atrakod koltozkodése elGsegiti a Kisvasut varosi
bevezetésének jragondolasat, és a varosrendezési tervhez igazitasat. Mind a varos,
mind a Kisvasut érdeke egy olyan hosszu tavi megoldas kiépitése, ami megfelel a
vasutiizemi kivanalmaknak, és egyben eleget tesz a varosrendezési tervben szerepld
elvarasoknak is.

Az Atraké athelyezése 1j koncepcios lehetdséget nyit a befejezés eldtt allo
korut négynyomusitas tervezésében is. Legfrissebb elgondoldsok szerint ugyanis, ha
a korut a Moricz Zsigmond utca vonalaban egészen a nagyvasutig kivezet, akkor a
Kisvastt teriilete a korat belsé oldaldra keriil, ami a teriiletet még inkabb felértékeli.

A vasutallomas elotti tér rendezését jelenleg a Kisvasut akadalyozza. Az
Atraké athelyezését kovetéen a vonal a jelenlegi 7+80 hm szelvényig visszabonthato,
azonban az () lizemteriileten tGl legaldbb egy ujabb vaganyt kell épiteni a
végallomasi vonattalalkozasok ¢és szerelvényfordulok lebonyolitasdhoz. A jelenlegi
nyomvonalon ez csak a régi Pet6fi tér kisvasuti megallohely helyén lehetséges,
azonban ez varosrendezési szempontbol elOnytelen.

A valoban hosszu tavia, és minden szempontot maximalisan kielégitd valtozat
koncepcionalisan ) nyomvonalra helyezi a Kisvasut végsd szakaszat. Jelen
tanulmdny 1is természetesen e valtozatot javasolja: A varosrendezési tervvel
Osszhangban szanaljak a régi ,,Temetd” nagyvasuti vaganyokat és az ¢lérakodot — e
teriilet a varosrendezési terv szerint az autdbusz-palyaudvar tavlati bovitési teriilete.
A Kisvasut a Temetd-rakodd elejétdl folyamatosan a nagyvasuttal parhuzamosan,
egyenesen halad (a jelenlegi 16+00 hm szelvénytdl befelé). Szandlésra kertiil tovabba
a Széchenyi utca végében 1évd ,,Vasvill Depd” éplilet mogotti homlokrakodos
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csonkavagany, melynek helyére a Kisvasut vaganya keriil. Ezéltal a Ilehetd
legkozelebb keriil a Kisvasut a nagyvasuthoz (a jelenlegi gyalogos feliiljaro ald), ami
lehetdvé teszi a varosrendezési tervben szerepld Széchenyi utcai alagit megépitését,
illetve az alagut megépitéséig is megsziinik a Kisvasit legveszélyesebb és egyben
legnagyobb gyalogosforgalmu tatjaroja.

Szanalhato a Pet6fi téren, a nagyvasutat szegélyezé oldalrakodd ¢és
raktarépiiletek sora, ami jelenleg teljességgel 6vezetidegen ¢€s alulhasznositott. Ezek
helyén, kdzvetlen a nagyvasut mellett bevezethetd a Kisvasut vaganya, amely ezaltal
forgalmi €s biztonsagi szempontbol is zarttd valik, mindenféle ut- és gyalogos-
keresztezéstdl mentess€é. A Posta rakodovaganya funkciojat vesztette a postai
forgalom kozutra terelésével, és a posta kozponti feladatat is elveszti. Igy a Posta és
a nagyvasut kozott kivald teriilet all rendelkezésre a Kisvasati fejallomas
kialakitasara, akar a meglévd épiiletek részbeni felhasznalasaval. Minimalisan
sziikséges két inditdvagany €s egy forgalmi (mozdonyfordités, szerelvénycsere).

A Kisvasut teljes hossza mintegy egy kilométerrel rovidiil az Atrakéhoz vezetd
szakasz felszamolasdval, megszlinik a vasutdllomas eldtti atvezetés, a posta eldtti
atvezetés, a Petdfi térhez szervesen kapcsolhatdéan 35 méter széles (kb. 10500 m?)
terilet felhasznalhatd, a Széchenyi utcai aluljar6 megépitési akadalya elharul, a
Temetdvaganyok teriilete felszabadul, azt a Kisvasit nem valasztja el a varostol, s
nem utols6é sorban rendezddik a Petdfi teret északrdl hatdrold teriilet aldatlan és
varosképi szempontbol is lehangolo allapota.

Az tzemi teriilet 4thelyezése szintén sarkalatos feladat. Korabbi tervekben
szerepelt a Tokaji uttal hataros egykori ,,JKV” telep meglévd csarnoképiileteinek
ilyen célu hasznositasa. E valtozatra tanulmanyterv is késziilt (készitette: KTE-90
Kft. Szabo Istvan, Ligeti Laszlé és Szemerey Adam, 1992. VIII. 26.). E megoldas
eldnye, hogy megsporolhatdo a koltséges csarnokok ¢épitése. A legljabb
varosrendezési terv a Kisvasut részére e terliletnek csak a keleti felét jeloli ki. E
kijelolés célja, hogy a tavol-jovdben tervezett Himes utcai gylijtéit nyomvonalat a
Kisvastit ne zavarja. Azonban a kijeldlt, gyliimolcsoskertek kozé beékelt teriilet,
elrendezése miatt, vasutiizemi célra nem alkalmazhato.

A vasuttervezéshez nem a széles, négyzetes, hanem a hosszikas alapteriilet a
kedvezd, amelyen a vaganykapcsolatok (lirdk) megépitheték. A Kisvasut jelenlegi
vonaldba mindkét iranyban kitérdvel csatlakozna a vasttiizemi teriilet. Ezen feliil,
Sostogyogyfiirdd felé egy legnagyobb szerelvényhossznyi kihuzovagéanyt is kell
telepiteni a meglévd Kisvasuti vagany mellé. Jelen tanulmény terjedelme a telep
részletesebb tanulményozdsat nem teszi lehetdvé. Biztositani kell valamennyi
lizemviteli feltételt (mozdonyjavitds, kocsijavitds, takaritds, lizemanyag-ellatés,
raktarak, rendezés, tarolds, palyafenntartds, forgalomiranyitas, személyzeti épiiletek,
mozdonyforditds). Mindezek mellett nem szabad megfeledkezni a nagyvasuti-
kisvasuti atrakas biztositasarol sem. A Kisvastuton ugyan a teherforgalom megsziint,
azonban az lizemvitel szempontjabol elengedhetetlen a nagyvasuti atrakas (vasuti
jarmuszallitasok, jarmiivek miiszaki vizsgdra szallitasa, stb.). Minthogy a Tokaji ut
teljes kornyé€ke e célra alkalmatlan, a telephelytdl fiiggetlen helyen is ki lehet
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alakitani egy alkalmas atrakot, pl. Nyiregyhdza allomas északi végén, az EKO-
iparvagany kiagazasa kozelében. (A nagyvasutbol nyiltvonali kidgazas épitését a
nagyvasuti miiszaki irdnyelvek nem engedik meg.)

(T4jékoztatdsul, a minimalisan sziikséges csarnokvaganyzat Osszhossza 200
méter, legalabb 6tvaganyos elrendezés mellett.)

Gépészet

A jelenlegi Mk 48 jelzésli dizelmozdonyok 1idedlis vontatojarmiivei a
Kisvasutnak. A gépek megbizhatd lizemeltetéséhez azok felyjitdsa sziikséges.
Valamennyi mozdony motor €és hidraulika cseréje, illetve fojavitasa halaszthatatlan.
A gépészet szakemberei a legmostohdbb koriilmények és anyagellatas mellett is
mindent megtesznek a Kisvasuti forgalom zavartalan fenntartisa érdekében. Eppen
ezért intd jel, hogy géphiany miatt 2003-ban is volt lizemsziinet!

A személykocsik teljes korli f6javitasa, a mozdonyokhoz, hasonldan évek ota
halasztodik, csak az életveszélyt jelentd hidnyossagok megsziintetésére van
lehetdség.

A személyszallitas versenyképessége érdekében motorkocsik beszerzése
sziikséges. Uj jarmiigyartas mellett megoldast jelenthet hasznélt jarmiivek beszerzése
is. (Aradon a villamos szerelvények jelentds hanyada Nyugat-Eurdpabol szarmazik.
Jelképes Osszegért juttottak hozza — volt amit csak el kellett szallitani és volt olyan
is, amelyik 1 DM-ba keriilt!)

Motorkocsi beszerzésekor meg kell vizsgalni sinfékes jarmii beszerzését. A
sinfékkel a jarmi fékatja lényegében megfelezddik, ezéltal jarmii biztonsaga
nagyobb lesz, valamint a telepiilésen beliili szakaszokon is lehetdség nyilik a
sebesség emelésére.

Az utastér légkondicionaldsa jelentdsen emeli a komfortérzetet, egyben e
késziilékek ellathatjak a téli flitési feladatokat is. Motorkocsiba (vagy akar
személykocsi rehabilitdcid sordn) beépithetd italautomata, mint kiegészitd rentébilis
szolgaltatas jelentésen fokozhatja az utazas komfortjat (biifésarok).

4. Tervezetek rangsorolasa, 6sszehasonlitasa

Jelen fejezetben a harmadik részben (Tervezet a versenyképesség javitasara)
targyalt szamos javaslat, valtoztatas ¢és fejlesztés kozott kivan rangsort felallitani
elsdsorban a gazdasagossag, illetve pénziigyi indokoltsag szerint.

A Kisvasut milkodése gazdasdgilag indokolt, rentabilis, hosszii tavon
varhatoan érdemleges, a Kisvasutba visszaforgathato nyereséggel szamolhatunk.

Marketing — Uzleti miikodés

Jelen forgalmi adatok mellett a szadmitott személyszallitasi bevételeket az
allami tamogatéssal egyiitt, éves szinten 103 millio forintra becsiiltiik. (Korabbi évek
pénztarforgalmi adatait a pénztar nélkiili felszalldsi helyek utasszamlaldsos
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becslésével, valamint az allami arkiegészitéssel egylitt, felétételezve, hogy a jogosan
ingyenesen utazok valddi szamaranya utdn megkapja a vasit a tdimogatast!)

Tekintettel arra, hogy az Eurdpai Unids irdnyelvek szerint sziikséges a
személyszallitas és a palyavasut hatarozott szétvalaszthatdésaganak biztositasa, az
elkiilonitett személyszallitassal szdmolva a létszdmgazdalkodasra az alabbi
személyszallitasi becslést adjuk (természetesen a jelen jaratszdmmal kalkulalva).

Koltségnem Megjegyzés Kalkulacio [millio forint]
Bértomeg 16 fovel szamolva 60
Uzemanyag jelenlegi jaratszamhoz 22
Karbantartas idegenfeles ¢és alkatrészigény is
Uzemvitel telephely, iroda, 61t5z6
Amortizacid 20 éves amortizacidval
Osszesen: 100

E fenti kalkulacio szerint a Kisvasiton a jelenlegi személyszallitasi
lizemmenet fenntartdsa éves szinten mintegy 100 millié forintra becsiilhetd, szemben
a menetjegy arbevételek kapcsan fogyasztoi arkiegészitéssel egyiitt korabban
kalkulalt éves 103 milli6 forinttal. (Valamennyi érték 2004. évi arszinten értendd.)
Azaz megéllapithato, hogy kellden Ovatos koltségtervezés mellett, és a jelenlegi
menetrendi anomalidk ellenére is a Kisvasit tizemmenete rentébilis.

A MAV gazdalkodasanak atlathatatlansaga, valamint érthetéen nem Kisvasut
centrikus gondolkodasa miatt sziikkséges a MAV-tdl teljesen elkiilonitett
gazdalkodasi forma kialakitasa. Ennek elsd ,,probakoreit” jelenleg futja a MAV két
régidban is.

Forgalomszervezés

Nagyhaléasz és Dombrad kozott gazdasagilag indokolatlan barmilyen fejlesztés,
¢s a vonatforgalomra is elegenddnek tartjuk a napi négy vonatpar bevezetését. Mint
azt a pénztarforgalmi adatok is tiikkrozik, a Dombradrol utazdok jelentds részének nem
Nyiregyhaza a célallomas.

A Kisvasat mértékadd napi utasforgalma egyrészt a balsai 4agrol
(Gavavencselld, Tiszabercel, Paszab), mdasrészt Ibranybdl szarmaztathat6. Ibrany
esetében pedig a pdalyahal6zat miatt indokolt a vonatokat WNagyhalaszig
kozlekedtetni, annak ellenére, hogy Nagyhaldsz esetében mar igen jelentds az
autobusz objektiv versenyeldnye, bar nem minden telepiilésrész esetén.

A mindezek figyelembevételével készitett tervezet jO kiindulasi alapul
szolgalhat a kisvasati menetrend datalakitdsdhoz, a napi tizenkét vonatpar
bevezetéséhez. Ehhez természetesen a jelenleginél tobb, hat vonat sziikseges,
azonban jaratszdm emelése nélkiil a Kisvasut versenyképessége elképzelhetetlen!
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Versenyképes menetrend esetén a napi jaratszamok lényegesen ndvekednek
(jelenlegi hat par helyett Balsaig, illetve Nagyhaldszig 12 vonatpar, Nagyhaléasztol
Dombradig pedig négy par), ezzel természetesen a menetrend-elemzésnél ismertettek
alapjan az utas-szdm emelkedése prognosztizalhato, a jaratszammal kozel azonos
mértékben, igy a menetjegy arbevétel is novekszik, mig a személyszallitasi koltségek
csak mérsékeltebben novekednek — a fajlagos koltségek és a jaratas holtideje
csokken.

A forgalomszervezés egyszeriisitése (pl. keresztezés rugds kitérds allomason)
forgalmi beruhazast alig igényel.

A jegyrendszer ismertetett reformja a gazdalkodas fliggetlenitése esetén eleve
sziikséges, igy a javasolt valtoztatasok lényeges befektetés nélkiil megvalosithatdak.

A jegykombindciok bevezetéséhez nem kell befektetni, azonban utas-vonzo
hatdsa viszonylag hamar megmutatkozik. Els6sorban az ¢érintett felekkel kell
targyalasokat folytatni.

Az idegenforgalmi fejlesztések egy csoportja szintén kiilonosebb pénziigyi
raforditas nélkiil megvalosithatd (gordiild tanterem, kerékpar- és csonakszallitas). A
beruhazas-igényes fejlesztéseket (gdzvontatds, nosztalgiavonat) csak beinditott
gazdasagos lizemmenet mellett, vagy egyéb kiils6 forrasok bevondsaval (pl. palyazat)
szabad elkezdeni.

Palya és gépészet

A vasuti palya teljes rehabilitdiciora megérett, mint azt részletesen mar
szakcsoportonként ismertettiik. Természetesen miszakilag ¢és gazdasagilag 1is
indokolt volna a vonal teljes atépitése, azonban ennek jelentds koltsége (100 millid
forint/km) a redlis lehetdségeket 1ényegesen meghaladja, igy érdemben révidtdvon
ezzel nem szamolhatunk.

E helyett az alabbiakban a vasuti palya tiirhet6 és 1ényegesen gazdasagosabban
fenntarthato feltjitasdnak koltségbecslésére teszlink kisérletet. Az alabbi tdblazat a
leglényegesebb munkafajtdk egységarait és minimalisan elvégzendd mennyiségeit
tartalmazza.

A wvastti palya fenntartdsa természetesen allami feladat marad, amelyre
azonban a jelenleginek tobbszordset kell forditani mind bértomeg, mind anyag és
gépkoltség tekintetétben. Az ismertetett minimalis fenntartasi munkék elvégzése utan
az éves fenntartasi munkak koltségét egy millio forint/km egységarral szdmolva 66
milli6 forintra becsiiljik.

A palyaval kapcsolatosan vazolt versenyképesség javitdsok legtobbje a
folyamatos fenntartas, karbantartds mellett kis Iépésekben elvégezhetd. A jelentOs
koltségigényli beruhdzasokat csak kiilsé forrasbol lehet elvégezni. Ezek kozil a
legfontosabb ¢€s egyben a legsiirgetdbb is a kisvasuti telep kihelyezési ligye.
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Munkanem Egységar Minimalis Osszesen Megjegyzés
[ezer Ft] menny. [ezer forint]
Kitéréhegesztés 400 30db 12000  rugdssa alakitassal
Utatjard 6 000 10 db 60 000  palyaépités nélkiil
biztositas
Vonal- 2 000 48 km 96 000  részleges agyazatcsere,
rehabilitacio szOrvanyos aljcsere,
szabalyozas

Tomeges aljcsere 15 2000 db 30 000
Megallohely 1 000 16 db onkorményzatok  engedély, peron, beallo,
1étesités vilagitas, megkdozelités
Mk 48 mozdony 10 000 7 db 70 000  hidraulika, motorcsere,
feluyitas altalanos felujitas
Személykocsi 4 000 16 db 64 000  Kiallithaté 5 x 3, vagy 4
felyjitas x 4 kocsi
Jegyautomata 500 42 db 21 000  Minden megallbhoz
Osszesen: 353 000

A megallofejlesztések esetén kialakitandd gyakorlat kell legyen az autobuszos
gyakorlattal egyezden, hogy a megallohelyeket az érintett 6nkormanyzatok épitik ki.

A gazdasagilag redlis fejlesztésekre tekintettel a tervezetet és gazdasdgossagi
szamitast a jelenlegi jarmiipark szinvonaldra készitettiik el. Minden szempontbdl
indokolt korszerli motorkocsik beszerzését, annak kiugr6é koltségvonzata miatt a
gazdasagossagi szamitastol elkiiloniilten kell kezelni.

A Kisvasut forgalmi feladatait hosszu tdvon nyolc motorvonattal el lehetne
latni. Ennek beszerzési 0sszege még haszndlt, vagy feljitott jormiivekkel szamolva
is két-harom milliard forintra becsiilhetd.

A jelenlegi jarmiipark elmaradt karbantartdsai miatt sziikséges felgjitassal a
palyafelyjitasok tablazatdban mar szamoltunk, tekintettel arra, hogy az szintén allami
feladat és egyben sziikséges a hat vonat kiallitasdhoz.

A kocsipark felgjitasaval ismét tizemképessé valik a két fél-paklikocsi is, ami
alkalmas kerékparszallitasra is.



