Nyírvidéki Kisvasút immár hagyományos kisvasúti napja 2007. szeptember 8-án

Egy, a Magyar Közlekedési Klubhoz közel álló szervezetnek köszönhetően idén is sikerül megrendezni a Nyírvidéki Kisvasút immár hagyományos kisvasúti napját 2007. szeptember 8-án, a MÁV Nyíregyházi Állomásfőnöksége, a Nyírvidéki-Rétközi Kisvasúti Társulás, valamint Balsa Község Polgármesteri Hivatala szervezésében.

A kisvasúti nap a reggel 6 óra körül Budapestről induló első IC-k nyíregyházi beérkezését követően 9.35-kor kezdődik, amikor különvonat indul Balsára.

Balsán 11.15-kor kezdődik a rendezvény. Köszöntőket mondanak:

Farkas Csabáné, Balsa Polgármestere

Koi István, Debreceni Területi Igazgató, MÁV

Ezt követően emléktáblát avatnak, majd a résztvevők megtekintik a kisvasút II. Világháborúban felrobbantott Tisza-hídját. (A híd újjáépítése mindig is terv maradt, azóta sem közúti, sem vasúti híd nem létesült a térségben.)

A híd újjáépítése esetén vissza lehetne állítani a vasúti közlekedést Sárospatak és Sátoraljaújhely irányába. Ehhez további 14 km vasutat is építeni kellene, mert a Sárospatak-Kenézlő Tiszapart közötti vonalszakaszt 1980-ban bezárták és felszedték.

11.40 Autóbuszos utazás Szabolcs községbe, és ott a földvár megtekintése

13.30 Ebéd

14.35 Visszaindulás vonattal Nyíregyházára

16.40 körül visszaérkezés Nyíregyházára

A rendezvénynek külön aktualitást ad az a tény, hogy a GKM utasítására a területileg megalakult közlekedésszervezési iroda ez év júniusában a közlekedési közszolgáltatás megszüntetésére tett javaslatot. A Nyírvidéki-Rétközi Kisvasúti Társulás ezen terv ellen azonnal tiltakozott, és kérte a közszolgáltatás fenntartását. Küzdelmünket nehezíti az a tény, hogy a vasúttal érintett egyes községek polgármesterei levélben kérték a GKM-től a vasút bezárását, mert a települések belterületén vezetett vasútvonal zavarja őket helyi beruházási elképzeléseik (járda-, csatornaépítés) megvalósításában. Noha a GKM e megkeresést írásban elutasította azzal, hogy e vasút megszüntetését nem tervezik, a közszolgáltatásból történő kivonás mégis ugyanerre az eredményre vezetne. A szüneteltetett forgalmú vasút pályatestét az abban érdekeltek ugyanis rövid időn belül elbontanák.

A kialakult helyzetben a GKM, a MÁV, és vasutat pártoló önkormányzatok, civil szervezetek kezében van a megoldás.

1. A MÁV, a támogató önkormányzatok, civil szervezetek, és a Nyírvidéki-Rétközi Kisvasúti Társulás részvételével 1 éven belül non-profit társaságot kellene alapítani, amely a 2008. évi menetrendváltástól átvenné a vasút üzemeltetését.

2. A területi közlekedésszervezési iroda nyújtson segítséget egy olyan közszolgáltatási menetrend elfogadásában, amely a jelenleg rendelkezésre álló, elavult, és hiányos járműállomány mellett is fenntartható, és a vasútvonal sűrűn lakott, Nyíregyházához közelebb eső szakaszain a jelenleginél rendszeresebb eljutási lehetőséget biztosít.

3. Az érdekeltek mielőbb fogjanak össze, és keressék meg az évtizedek óta elmaradt fejlesztések pótlásához szükséges kapcsolatokat, pályázati lehetőségeket, és kérjék az államigazgatás, Nyíregyháza város, illetve a regionális fejlesztési tanácsok segítségét.

Kérem, hogy aki érdeklődik a rendezvény iránt, jöjjön el velünk, illetve küldje meg e meghívást minden lehetséges érdeklődőnek.

Bödecs Barna

Észrevétlenül megkezdődtek a kistérségi közlekedési egyeztető fórumok 

 „Egy település sem marad alapellátás nélkül”- nyugtatta meg a jelenlévőket Singlár Zsolt a 18. kistérségi fórumon melyet az Észak-Magyaroroszági Regionális közlekedésszervezési Iroda szervezett Egerben, 2007. szeptember 5-én. 

A GKM fennhatósága és a Közlekedéstudományi Intézet szervezeti kerete között működő Regionális Közlekedésszervezési Irodák feladata a térségi tömegközlekedés megszervezése. Az a feladat, amelyet már 2006-ból ismerünk, melynek eredményeképpen 14 vasúti mellékvonalat zártak be.

A kistérségi egyeztetésekre a szolgáltatókon kívül a települések önkormányzatai kapnak hivatalosan meghívót. A Magyar Közlekedési Klub csak véletlenül értesült mind az aug. 31-i salgótarjáni, mind az egri eseményről is, és sajnos a további programokért is hiába klikkelgetünk a www.kti.hu honlapra.

Egerbe is hívatlanul érkeztünk, bár nem utasították el bejelentkezésünket, sőt, be is osztottak bennünket a hozzászólási rendbe.

Minden település elmondhatta problémáját, kívánságát a 2007/2008. évi tervezett menetrendről, melyet előzetesen kiküldtek az önkormányzatoknak. Felsőtárkány, Recsk, Bélapátfalva, Ostoros, Egerszalók, Maklár, Egercsehi, Nagyvisnyó, Bükkszék, Szilvásvárad, Novaj, Bátonyterenye szólalt fel, igen visszafogott igényekkel. Holló Imre recski polgármester a Gyöngyös-Recsk-Eger viszonylatban közlekedő buszok zsúfoltságát és a Kál-Kápolna –Kisterenye vonatpótló buszjárat totális alkalmatlanságát említette.

A Magyar Közlekedési Klub nem elégedett meg ennyivel: mi a vasúti közlekedés helyreállítását kérjük, mely érdekében egy recski tagtársunk szólalt fel. Nem hivatalos és nem megerősített értesüléseink szerint az illetékesek is beismerik, hogy hiba volt a Mátra észak-déli közlekedését biztosító vasútvonal bezárása, és nem kizárt a 2008/2009 évi újraindítás. Ám addig eltelik egy év, a síneket szétlopják, a turisták pedig elfelejtik a Mátrát. És közben még lesz egy tél, amikor járhatatlanná válnak az utak és megközelíthetetlenné a települések.

Felvetésünkre reagálva Bátonyterenye alpolgármestere hangsúlyozta, hogy a közutak már nem terhelhetők tovább. Közútról vasútra! A környezetvédelmi, közlekedésbiztonsági szempontokat is vegyék figyelembe! 

Kapcsolódva a javaslathoz, Recsk polgármestere a kőszállítás vasútra terelését tartja szükségesnek, a kőszállító kamionok elviselhetetlenné teszik a települések életét, és úgy tönkre teszik az utakat, hogy azokon életveszélyes közlekedni.

Egerszalók részéről a turizmus célú forgalom igénye merült fel. Külföldi csoportok, köztük mozgássérültek is érkeznének a nemrég átadott gyógyfürdőbe, ám Füzesabony állomása nem alkalmas a kerekeskocsisok fogadására.

A fórum zárásaként Singlár Zsolt elmondta, hogy a Regionális Iroda elsődleges célja az, hogy 1 órán belül el lehessen jutni a munkába, iskolába, egészségügyi központba, továbbá, hogy 3-4 órahosszánál tovább egy település se maradjon tömegközlekedés nélkül. A prioritási sorban második helyen következik a turizmus, majd az interregionális kapcsolatok. Utóbbihoz megjegyzi, hogy el kell szakadni az eddigi berögzülésektől, a szlovák határ megnyitásával új viszonylatokban, új eljutási alternatívákban is lehet gondolkodni, a szlovákiai munkahelyteremtő beruházások is új utasáramlatokat teremthetnek. (Nyitra, Losonc) 

Egyik közlekedési szolgáltató sem élvez elsőbbséget, szigorúan a fenti szempontokat veszik figyelembe – állítja. Mindemellett továbbra is törekednek a gazdaságosságra és a párhuzamosságok felszámolására. Vagy busz, vagy vonat, bár egyelőre újabb vonalbezárást nem terveznek az Észak-magyarországi térségben. Tehát marad a Szilvásvárad-Putnok és a Kál-Kápolna-Kisköre vonal is. Utóbbinál megemlítették a vonalmeghosszabbításánák lehetőségét is, reagálva a Magyar Közlekedési Klub beadványára. Vizsgálják a 84-es vonal újraindítását, melynek üzemeléséhez folyamatosan érkeznek be ötleteket, és tudomásuk van a helyi küzdelemről a csáti vasút visszaállítására is.

A végső menetrendi döntéshez az októberre tervezett utasszámlálás ad támpontot. Ezen belül vizsgálják a honnan-hova történő utazást, az utazások hosszát és a finanszírozhatóságot. Bár a valós felmérést csak a „háztartások igényfelvétele” jelentene – ismerte be Singlár Zsolt. (Merjük ezt úgy érteni, hogy „Mennyi utas lehetne?”) 

A 84-es vonal helyreállításáért továbbra is várjuk az aláírásokat, az ív letölthető a www.84esvonal.extra.hu honlapról. De minden aláírás helyett többet ér a valós utasigény!

Somodi Mária

