Vázlat a Nyírvidéki Kisvasút üzemeltetési lehetőségeiről

Elsődleges cél: az értékmentés.

Második körben gondoskodni kellene arról, hogy a vasút évtizedes hanyagolás után újra rendeltetése szerint üzemelhessen: az elővárosi, helyközi és helyi személyszállítás terén egyértelműen fennáll az igény, az árufuvarozás terén egyáltalán nem, vagy a korábbinál kisebb mértékben, a hagyományos átrakodós technikától eltérő megoldással.

Amennyiben erre nincs mód vagy nincs akarat: a létesítmények, eszközök lehetőleg közösségi célú hasznosítása. Végső esetben rekultiváció.

Lehetséges vállalásaink, mint civilek/szakmabeliek:

· közvetítés a szakma, a nagypolitika és a helyi önkormányzatok között; együttműködés kialakítása és koordinálása szakmai és civil szervezetekkel, hazai és nemzetközi tapasztalatok közvetítése;

· folyamatos szakpolitikai helyzetértékelés civil szempontból;

· nyilvánosság: a vasút ügyének „felszínen tartása”;

· lehetőségek körbe járása, részvétel a koncepcionális munkában.

Rövid szakpolitikai helyzetértékelés:

A közeli választások bizonytalanná teszik a közlekedéspolitika várható irányát. Országos szinten majdnem biztosra vehető, kik fognak májustól kormányozni. Szakpolitikai megnyilvánulásaikból az alábbiak kihámozhatók:

- egyelőre nem térségi (önkormányzati/magán) üzemeltetésben, hanem „nagy” MÁV-ban gondolkodnak, erős központosított irányítással (ami nem zárja ki sem a mellékvonalak elkülönült térségi üzemeltetését egy alapítandó „MÁV Régió Zrt.” keretében, sem az egyedülálló nyírvidéki hálózat „kivételes” térségi kezelésbe adását);

- ígéretet tettek a szünetelő személyforgalom újraindítására, ahol ez műszakilag lehetséges (kibúvó? bízzunk benne, hogy nem).

Azonnali teendők:

- értékőrzés, a létesítmények, eszközök rongálásának, eltulajdonításának megakadályozása (vasúti szolgálattevők, rendőrség, polgárőrség, közmunkások, önkéntesek stb. bevonásával);

- kapcsolatok kiszélesítése, koncepcionális munka kezdeményezése;

- szakmai háttérmunka, az új kormány közlekedéspolitikai elképzeléseibe is beilleszthető megoldások keresése. Lényeges, hogy helyben legyen elképzelés arról, mit szeretnének kezdeni a vasúttal?

(Korszerű, megvalósítható kisvasútprojekt megléte esetén feltehetőleg több, jelenleg a buszközlekedést preferáló önkormányzat újra a vasutat pártolná; addig az önkormányzatok ellenére nem célszerű erőltetni a vasúti hivatásforgalmat.)

Alább néhány lehetőséget vázolunk. Ezek megvalósíthatósága, életképessége további vizsgálatok tárgya.

Rövid távú lehetőségek, teendők:

- igények, lehetőségek felmérése, meglevő tanulmányok frissítése és újraértékelése további vizsgálatok útján, ehhez megpályázható források megkeresése, lobbizás megfelelő pályázati lehetőségek érdekében (mellékvonali pályarehabilitáció!);

- az új kormányt szaván fogjuk, kieszközölve a mellékvonalak újraindítását (esetünkben térségi kezelésben) és a térségi közlekedés korszerűsítését, rendszerbe foglalását;

- térségi kezelés esetén a jogi viszonyok rendezése (tulajdonviszonyok, vagyonkezelés, közszolgáltatási szerződés, stb.);

- első körben beindítható egy Nyíregyháza NyK - Sóstógyógyfürdő szezonális turistavasút, valamint a dombrádi turisztikai jellegű múzeumvasút az ottani kiállításokhoz kapcsolódóan, amihez a jelenlegi eszközpark elegendő;

- egy-egy vonalszakaszon hajtánypálya, mint turistalátványosság;

- kisvasút integrálása a helyi közlekedésbe a jelenlegi nyomvonalon, új megállók: átrakó, buszpályaudvar, Kótaji úti átjáró, kórház(???); tarifaközösség, (fél)óránkénti ütemes közlekedés.

Még Nyíregyháza-Sóstó esetében is kérdéses, hogy a kisvasútüzem kizárólag turisztikai hasznosítás mellett életképes-e? A teljes hálózat turistavasútkénti üzemben tartása kizártnak tűnik. A „városi” szakasz nagyvasúti pálya melletti nyomvonala nem kedvez a turisztikai hasznosításnak, viszont a Vasútállomás/buszpályaudvar-Sóstó viszonylat jelentős idényjellegű igénynek felel meg és a kisvasút helyi közlekedési rendszerbe történő beillesztése esetén akár egész évi üzem elképzelhető (új megállók, ütemes közlekedés --> valamivel erősebb lesz a piacos és egyéb helyi forgalom a turistaforgalomnál).

Középtáv - több lábon álló, versenyképes vasútüzem:

- a meglévő hálózat pályarehabilitáció utáni újraindítása; 

- EU források (2013-2020): ROP, KÖZOP (KÖZOP 3 - térségi elérhetőség javítása, KÖZOP 5 - Városi és elővárosi projektek); vidékfejlesztési, turisztikai források bevonása; magántőke bevonása egyes tevékenységekbe;

- egyszerűsített üzemvitel;

- motorvonati, esetleg „könnyűvasúti” üzem (tramtrain – a gördülőanyag-fejlesztés második ütemeként);

- Nyíregyháza - Buj (Herminatanya), esetleg Nyíregyháza - Buj - Balsa, Nyíregyháza - Herminatanya - Dombrád viszonylaton a helyi, helyközi jellegű forgalmak jobb kiszolgálása mellett elővárosi hivatásforgalom, csúcsidőben csúcsirányban 30-60 perces, csúcsidőn kívül egy- vagy kétórás ütem;

- tarifaközösség közlekedési szövetség keretében;

- kirándulóvonatok, élményvonatok beindítása;

- áruforgalom kiszolgálása a nyomtávváltás és a jelenlegi konjunktúra miatt nehezen elképzelhető, bár vannak pozitív nemzetközi tapasztalatok (zsámolykocsi – nincs szükség átrakodásra).

Hosszú távú lehetőségek
:

- hálózatbővítés: Dombrád - Kisvárda, Balsa - Rakamaz, Balsa - Kenézlő - Sárospatak - Sátoraljaújhely, bodrogközi és hegyközi vasút vissza- és továbbépítése Pálháza-Kassa, illetve Királyhelmec-Nagykapos végállomással (InterRegio forgalom indítása)

- villamosvonal Nyíregyházán (gerincviszonylat kialakítása).

Amennyiben a vasút, vagy annak egy része nem menthető:

- a hazai kisvasutak jelentős anyag- és eszközhiánnyal küzdenek, a felszabaduló eszközöket, anyagokat lehetőleg más vasutaknak kell eladni (lángvágó elkerülése);

- ingatlanok hasznosítása;

- nyomvonal, alépítmény hasznosítás melletti megtartása (pl. kerékpárút-építés);

- a nem hasznosítható létesítmények esetén rekultiváció szükséges (a tulajdonos feladata, jelenleg állami tulajdon).
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�Megérzésem szerint: a legalább 10-15 éves megvalósítási időtartam mellett a „hosszú távú” lehetőségeknek akkor van realitása, ha hamarosan nekilátunk. Borúlátó vagyok az energetikai kilátások tekintetében, az EU strukturális pénzei pedig most állnak majd rendelkezésre, azt sem tudjuk, 20 év múlva mi lesz az EU-val. Amennyiben újjáalakul a térségi kisvasúthálózat, válságsorozat esetén jelentős előnyt biztosít kistérségeinknek, mivel a térségi kezelésben levő, egyszerűsített vasútüzem  legtovább tartható fenn energiaválság idején (leginkább saját energiaellátás esetén megújuló forrásból).





