Vasuati Tour de Hongrie & partnerek

2010. oktdéber 16+17-én a sziinetel6é iéliék mentén

Miért Keljéink dtra?

Adott egy értéklink: a vasut- és buszjaratok halozata, ujabb nevén
kézosségi kézlekedés. Szinte mindenkinek flizodik hozza érdeke.

A kbzlekedes kortil sok a gond, ami kiilébnésen igaz a vasutra, ezen bellil is
az ugynevezett mellékvonalakra. Majdnem kizardlag rossz hirekkel van tele a
sajto, sajnos a mostani mikaédes tenyleg sok kivanni valot hagy maga utan.
Mind ekbézben még viszonylag kevesen értik meg, hogy miért van ez igy és
miért nem sziikségszerd, hogy igy maradjon!

Sok téves informacio, eléitélet jelenik meg a sajtoban és a forumokban. Ezt
nem hagyhatjuk, mert életfontossagu, hogy a térségi és (el6)varosi
kézlekedésben hanyatlas helyett a ,,k6z6sségiek” ujra teret nyerhessenek.

Két alkalommal mar kérbeutaztuk vasuton az orszagot a hatar kdzelében, a
(jellemzben 1920 utan szétvagott) szarnyvonalakat sem kihagyva. Ezzel az
akcioval felhivtuk a figyelmet a felemas, részben tarthatatlan allapotokra és a
megoldasokroél beszélgettiink uton-utfélén. A masodik Tourt jelentds érdeklbdés
vette korll 2009 végén: szamos TV-hiraddban beszamoltak réla, radidinterjukat
adtunk és a Duna mdsort készitett a k6z6s szeged-makoi utazasrol. Kézben laza
barati-szakmai kor alakult a Vasuti Tour de Hongrie koérdl.

Ezutan Ujabb 24 vonalon teljesen ledllt a személyszallitas. Az Uj kormanyzat 4
vonalat inditott Ujra és tovabbi 6 vonalat év végere helyezne vissza a forgalomba.
Viszont 6sszesen 38 vonalon ,szineteltették” a személyforgalmat. A valasztasi
igéret szerint ,mindenhol Ujrainditjuk a forgalmat, ahol mdszakilag lehetséges”.
Kérdés, mi a lehetséges, mi az ésszerii?

Az elmult fél évtized soran tobbszér meglatogattuk minden egyes érintett
vasutvonalat. Ismereteink alapjan kijelenthetjik: nagyon kevés az a szlinetel§
vasutvonal, amelyre korszeri, koriiltekinté lizemeltetés esetén sem lenne
szikség. Busznak és vonatnak szilksége van egymasra, az embereknek
szukséguk van rugalmas kozlekedési rendszerre, mely az aut6 alternativaja lehet.
A vasut ma is képes arra, hogy a kdzlekedés gerince legyen egy-egy térséqi
halézatban, és az energia- és klimahelyzet miatt komoly érdeklnk fliz6dik ehhez
(kbrnyezetkiméld, hatékony rendszerben persze). Az idei természeti csapasok,
jelenések lattan: aki csak akarja, felismerheti, hogy rég ideje lenne, valtoztatni
kozlekedési és fogyasztasi szokasainkon. Most Iépnink kell, ha az ennél is

nagyobb csapasokon legalabb enyhiteni szeretnénk... de ez nem megy magatol.

Utra keliink, hogy széba allhassunk a (lehetséges) utasokkal és hogy jelezziik:
igényt tartunk itt helyben is korszeri térségi kdozlekedési rendszerre.

A NVasuti Tour de Hongrie” honlapja: http://vasut.kteam. hu



Helyi szervezd lennél?

Ha igen, légy szives a kévetkez6ket fontold meg, beszéljétek meg barati kdorben és
mihamarabb doéntsetek:
* A megmozdulés javasolt formatuma egyszerre pofonegyszerd és nagyon rugalmas!
» Egyszerd az alapfeladat: bejarni gyalog vagy kerékpéaron a helyi szlinetel6
vasutvonalat vagy annak egy részét. Persze nem kis sportos teljesitmény.
» FOleq id6 és akarat kell a bejarashoz + az alapos szervezéshez. Aki vallalja a helyi
szervezOi feladatokat, idealisan tudjon 2-3 napnak megfelel6 id6ét szakitani az
el6készlletekre és legalabb 3-5 fés tarsasagra szamithasson (segiteni, tarazni
természetesen rovid id6 erejéig is lehet). Mar az is szamit, ha egyszer(i sétara telik!
» J6 lenne, ha az el6készillet soran a szervezO6k alaposan végig gondolnak a vasuttal
kapcsolatos érveket és ellenérveket, a helyi vonal mikodtetésével kapcsolatban
felmerilé problémakat. Utkdzben, de mar az el6készités soran is biztos lesznek
érdekldddk, akik varatlan kérdéseket is feltehetnek. A lényeg tehat az, hogy értelmesen
meg tudjatok valaszolni, miért tarazunk, mit is javasolunk.

Jelentkezés: vasut@kteam.hu ; +36-20/37 090 37

Javasolt k6zés programelemek
1. Bejarjuk a valasztott vasutvonalat, vagy annak egy részét, lehetbleg a palyatest
mentén vagy kdzelében, parhuzamos (fold)utakon ha vannak. Forgalommentes
palyan a sinek kozt vagy a téltésen gyalogolhatunk, de ha ez kényelmetlen,
letérhetlink egy nagyjabdél parhuzamos Utvonalra. Hosszabb vonal esetén: a)
szakaszokra lehet bontani, amit teljesithetiink 2 nap alatt, kiilén-kilon csoporttal
akar szembe haladva egymassal, vagy stafétaszer(ien, b) csak egy kivalasztott
szakasz bejarasa (szempontok az utvonal kijel6léséhez: a rajt és cél
megkozelithetésége tomegkozlekedéssel, esetleg melyik szakasz a legérdekesebb
a tara élménye, valamint a személyszallitas szempontjabal...).

2. Lehetbleg el6re egyeztessik joveteliinket a helybeliekkel. A valasztasok miatt az
onkormanyzatokat els6 kérben inkdbb kiméljuk (kivéve j6 személyes kapcsolat
esetén, vagy ahol nem nagyon foglalkoznak a valasztassal). Gondoljunk el6bb helyi
ismerdsokre, kultirhazra, iskolara, civil, egyéb szervezetre, intézményre, vasutas
csaladokra... Mondjuk el tomdren akcionk céljat és érdeklédjink allaspontjuk,
részvételi hajlandosaguk feldl. Ahol csak lehet, hivjuk a helybelieket az allomésra,
megallohelyre adott id6ben, kérve, hogy hozzanak magukkal kozség-, nemzeti és
EU z4szI6t, vagy mas jellegzetes latvanyossagot. Ha az idéterv engedi vagy helyi
viszonyok miatt jobb (nincs vasuti létesitmény, tavolsag, idéjaras), mas alkalmasabb
helyen is lehet talalkozét tartani.

3. Azis 0, ha csak bejarasra vallalkoztok, vagy ha nem mindendtt jon dssze
talalkozoé (ne vallaljuk tul magunkat). Minden esetre tegyétek k6zzé a neten a
tervezett ,menetrendet” — kildjétek a vasut@kteam.hu cimre (modositas/bévités
esetén a végleges programvaltozatot is), sajat és helyi/regionalis oldalakon is
meghirdethetd — szervezbi telefonszammal, cimmel. Hadd legyen masoknak is

esélyuk csatlakozni.

4. Javasoljuk az 6nkormanyzatnak, hogy csatlakozzanak a Tour nyilatkozatahoz.
Osszefogva valamivel hatékonyabban tudjuk képviselni a helyi vonal uigyét.

Ahol telik a szervez6k idejébdl, j6 lenne, végig megkeresni az dnkormanyzatokat
(telefonon, személyesen) — nagyjabdl egy héttel elére. Ahol szdba allnak,
érdeklédjunk tapasztalataik (pl. menetrendi egyeztetések idején) és allaspontjuk



fel6l, majd foglaljuk 6ssze az észrevételeket, javaslatokat.

A bejaras alatt legyenek kéznél alair6 ivek egy vagy tdbb mappéban, és egy-két
turatarsnak az legyen a dolga, hogy minél tébb embert kérjenek meg utkézben,
tamogassak alairasukkal a vasut tgyét. Esetleg ott is lehet hagyni a lelkesebb
helybéliekkel plusz alairé iveket, de tapasztalat szerint nem nagyon kildik vissza,
messze az a leghatékonyabb, ha személyesen megszdlitjuk az embereket.

5. A helyiek agy is foglalhatnak allast, hogy elkisérnek egy darabig a turazékat
(telepllésen belll, a kovetkez6 megélloig, vagy ameddig gondoljak/birjak). Ezért is
nagyon fontos a tervezett idérend kozzététele, elérhetéségink megadasa. A sajtés
hirverés segithet és egyes résztveviket hozhat, valamint ezaltal is a kbzvélemény
el6tt marad a vasutvonal. Viszont jellemzéen a j6 személyes kapcsolatok és helyi
tekintélyek megnyerése az, ami igazan segithet ahhoz, hogy nagyobb szamban
csatlakozzanak hozzank.

6. Kérjuk, hogy minden megmozdulasotokat dokumentalja valamelyik6tok
(fénykép, video, beszamolo...). Az akcid utani napokban minden sikeres képet
kuldjunk be, a legjobb felvételek készitdire értékes nyeremények varnak.

Tippek, kérések, tovabbi program- és akcids oétletek

» EIs6 utunk a csomoéponti allomasfénokhéz vezessen, hiszen a helyi vasutasok
érdekében is torténik a megmozdulds. Csoportos tara esetén mindenképp egyeztessiink a
biztonsagrol! Néhany vonalon, ahol mar nem jar személyvonat, elvétve még van
teherforgalom. Forgalommentes vonalon is bejarasokat tartanak palyavasuti jarm(ivel. Ha
aznap tehervonat vagy egyéb bejaras varhatd, a vasutforgalmi személyzet altal megjelolt
id6szakban tartsuk tavol magunkat a palyatol.

» Nyilvanossag: ajanlott, idében élni a helyi kommunikaciés csatornakkal, a falu TV-t6l
kezdve a regionalis sajtoig. Sajtbanyagot kézpontilag biztositunk, ami helyi
0sszefoglaldval kiegészithetd (a vonal rovid leirdasa, potencialja, javaslataink...) A
programot, Utvonalat (kb. mikor hol lesztek), az esetleges sajtéanyaggal egyutt kérjik a
vasut@kTeam.hu cimre megkuldeni, a kbzzétett program modositasa esetén a végleges
programot is. Kbszonettel vennénk azt is, ha az egyik résztvevd beszamolét kildene a
helyi megmozdulasrdl, beleértve a sajtdomegjelenések linkjeit, masolatait.

» Mutatdba tudunk egy-egy példanyt biztositani a ,Varos, vidék, vasut” cim( kiadvanybdl
németorszagi térségi vasutakrol. Korlevélben tajékoztatjuk a szervezdket, amennyiben
mas anyagokat tudnank biztositani (pl. p6lok, moling...)

» Tapasztalt travezet6, aki ismeri a bejarni szandékozott szakaszt, kell6 pontossaggal
meg tudja becsulni, mennyi idd alatt lehet azt csoportosan bejarni. Egyébként ajanlatos,
ha az egyik rdér6sebb szervezétars valamelyik nap megteszi kényelmes tempdban az
utat, feljegyezve az idétartamokat €s az Utvonal adottsdgait. Ezutan mar csak a talalkozok
becsiilt idejét hozza kell adni, hogy a bejaras ,menetrendje” elkésziilhessen. Nagyobb
létszam illetve helyi részvétel esetén mindenképp kell egy taravezetd, akire hallgatnak a
résztvevok. O figyeli az 6rat és fajja meg az indul6t. Ha rdeszméliink, hogy mégis
elszamoltuk magunkat: telefonon értesithetjik a kovetkez6 telepuilés kapcsolattartéjat.

» Szlogeneket, latvanyelemeket taldlhatunk ki, feliratozott leped6ktél a felfujhaté konnyd
targyakon at kilénb6z6 kreativ otletekig, kifejez6 csoportképekig. A bekildoétt fotok
értékelésekor ezeket is figyelembe vesszuik.

» Valamelyik ponton rovid el6adast lehetne betervezni a vonal térténelmeral,
jelentéségérdl, amire fel lehet kérni vasuttorténészt, tajékozddott vasutast, vagy akar
felkésziilt csoporttagot (internetes forrasok, sajat ismeretek és megfigyelések, MAV
Dokumentacios Kézpont a Konyves Kalman koérati székhaz féldszintjén).



» Abejaras soran szoba-képbe lehetne hozni a vonal menti értékeket: miért érdemes,
vonattal az adott térségbe utazni? Kilondsen ha tavolabbrol is varunk részveviket, utba is
ejthetjiik egyik-masik latvanyosséagot. (igéretes turisztikai teriilet a vasttvonal alapu
,destination management”. Erdekl6dés esetén ezzel kapcsolatban tébb informéaciot is
tudunk nyujtani.)

» Lehet egy-két alkalmas helyen féloras-6ras lakossagi forumot tartani, ha vannak
alkalmas emberek, esetleg meghivottak, szemlélteté anyagok stb. Szempontok: varhaté
lakossagi érdeklfdés, lehet6ségek, megkdzelithet6ség kdzosségi kozlekedéssel.

» Ha ajobb, korszerlbb térségi kozlekedésrdl szo6l6 elvardsokat tudnatok konkretizalni,
javaslatokba 6nteni: ez el6re lenditheti a helyi vonal Ugyet és érdekl6désiinkre tarthat
szamon — egyltt az esetleges korabbi allasfoglalasok, tiltakozasok, javaslatok,
alairasgydjtések hirével (masolat/link).



Varhaté (kdzéleti és szervezési) kérdések, vélekedések

1. Diéhéjban mi az akcié lIényege?

Felhivjuk a figyelmet arra, miként toltheti be értelmesen szerepét a 34 sziinetelo
vasutvonal nagy tébbsége. Szikség van hatékony rendszerre, a kdzlekedési eszkdzok
egymasra hangolasara.

Emlékeztetlink a vasutvonal multjara és jov6beni lehetéségeire. Reméljik, legkdzelebb az
Gjranyitas alkalmabol talalkozhatunk.

2. Tényleg minden vonalra sziikség van? Sok helyiitt csak "forré leveg6t”
szallitanak ado6fizet6i pénzen!

A szlineteld vonalak nem egyformak. Van, ahol naponta tébb szazan utaztak, mashol csak
atgondolas, felujitas, korszerdsités utan lesz értelme a vasuti kozlekedésnek. Nagyon
kevés esetben tényleg idejétmult a vasutvonal. Az utasokat elriasztottéak lehetetlen
menetrenddel, roml6 szinvonall szolgaltatassal. Szamos vasutvonalat mintha csak Ugy
ottfelejtették volna, a vonatok ott egy 30-40 éves elavult rendszer szerint kdzlekedtek
tovabb — mar nem létez6 igényeket ,kiszolgalva”, az azéta felmerdlt igényekkel mit sem
térédve. Lényeg, hogy egymasra kell hangolni a busz- és vonatjaratokat és egyetlen
bérlettel, jeggyel lehessen utazni mindkettén. Néhany esetben teljesen ujra kell gondolni a
vasutvonalat, (j integralt kistérségi rendszert kell Iétrehozni. Utemes, vonz6 menetrenddel
keservesen, de vissza lehet szerezni sok utast. Napi 300-500 utaslétszamtél indokolt a
vasuti személyszallitas fenntartasa illetve helyredllitdsa az utasforgalomra méretezett,
korultekinté Uzemeltetéssel. A bekdszontd klima- és energiavalsag miatt sziikség van arra,
hogy minél kevesebbet utazzunk autéval. Ezt annal inkabb tehetjik meg, ha egy

s

rugalmas, életszerd alternativa éll rendelkezésre — a korszer(sitett kozossegi kdzlekedés.

3. Szerintem csak akkor menjen a vonat, amikor sziikség van ra.

Jogos felvetés, de fontoljunk meg két dolgot: egyrészt, az autdk rugalmassagaval kell
versenyeznie a vonatok és buszok rendszerének. Masrészt pedig nincs dragabb az allé
vonatnal! A vasutnal csupan a koltség 2-3 szazaléka fiigg attol, hanyszor fordul meg és
hany kilométert tesz meg a vonat, a tdbbi mind-mind fixkdltség, ami valéjaban nem fiigg a
vonatok kilométeres teljesitményétél — még akkor sem, ha a MAV-Starttal kilométer alapon
tetemes pénzodsszegeket kifizettetnek, mert ez a pénz vasuaton belll ,vandorol” az egyik
zsebbdl a masikba, de az igy fedezett kiadasok akkor is felmeriilnek, ha a vonat ki sem
mozdul a f(itbhazbdl.

A vonatokat a napi é€s heti forgalmi csucsokhoz méretezik. Ha adott egy vonatkapacitas
(jrm(, amit meg kell venni + annak személyzete, aminek a bérét ki kell fizetni): még az
sem baj, ha olykor Uresen szaladgéal a vonat — mig az utasok atlagosan behozzak az
alacsony kilométerfligg6 koltséget, érdemes folyamatosan kdzlekedtetni az adott vonatot
ahelyett, hogy személyzetével egyutt orakig félreallitsak. A tébb oras délelbtti
Uzemsziinetek kevésbé rugalmas és vonzé rendszert eredményeznek; ha maskor nem
tudnak kozlekedni, tdbb ember indul Utnak a reggeli csucsban és egy id6 utan nagyobb
vonatot kell beszerezni. Ebbdl kifolydlag megné a kdltség, 6sszességében mégis egyre
kevesebben valasztjak a vasutat, ett6l ismét nd a fajlagos koltség... 6rdogi kor, ami
hanyatlasba torkolddik és vasutvonalak megsziinéséhez vezethet. Ezaltal pedig csokken a
teljes halézat értéke, egyre kevesebb helyre lehet vonattal utazni.

A megoldas: minden viszonylaton, ahol tdbb szaz ember kdzlekedik naponta, Utemes
menetrenddel a helyi célnak megfelelé méretl vonatot kell slirlin kdzlekedtetni, vagy
buszt, ahol nincs vasut. Ahol ez nem éri meg, ott irdnytaxi, tanya- vagy volgybusz,
falubusz, vasut melletti parkol6 + kerékpartarolé jelenthet megoldést arra, hogy mindenki

élhessen a helyvaltoztatas jogaval, lehet6leg auto nélkil is.



4. Mar nagyon rég utaztam vonattal, mert autéval olcsébb. Szerintem mindenki
maga dontsén, mivel utazzon.

Mi is szeretjik a szabadsagunkat, de valakinek a szabadsaga csak odaig terjedhet,
ameddig masok szabadsaga nem szenved csorbat. Nem élhetjik fel a kbvetkez6
nemzedékek életterét sem, és bizony nyakunkon az energiavalsag, ezért jobban tesszik,
ha megtartjuk, felfedezzilk a magunk szamara az aut6 alternativjat.

Egyetértink: el6bb Iépni kellene egy jobb szolgéaltatas iranyaba. A vonat és busz legyen
jéval vonzébb és inkabb olcsébb, az autés kdzlekedés valamivel dragabb, igy vagy ugy ki
kell fizettetni a kdzut felhasznalbival az altaluk okozott kbltségeket. Vonatot és buszt
egymas ellen kijatszani felesleges és karos; sok helyttt mind a kett6 sziikséges és
mindenki utazzon azzal, ami neki j6. Csak a pazarlast kell megsziintetni; f6leg az a
pazarld, ha busz és vonat nincs normalisan egymasra hangolva.

Viszont: aki aut6t tart fenn, arra hajlik, hogy csak az izemanyagra gondoljon és a
fixkdltségrél megfeledkezzen. Tényleg sziikség van sajat autora (vagy akar két autéra a
csaladban)? Ha lemondunk réla, mit veszitiink és mit nyeriink? Ha éves vasuti bérletet
veszek, a teljes koltségem joval alacsonyabb, mint ha autét vasarolnék és fenntartanék
(benzinrdl, kockazatokrol nem is beszélve) és annyit vonatozhatok a bérletkartyaval,
amennyi belefér napjaimba.

5. Azt olvastam, vidéken sokkal olcs6bb a buszkdzlekedés. Csak nagyvarosok kdzt
van létjogosultsaga a vasutnak, nincs pénze az allamnak, nosztalgia vonatok
kozlekedtetni a vicinalisokon.

A fizika torvényei szerint kotott palyan joval nagyobb tomeget lehet elszallitani ugyanannyi
energiaval, mint kbézaton. Szamos regionalis vasutvonal bizonyit akar napi 300-500 utas
mellett. Csak ott olcsébb a kdzut, ahol nem hatékonyan Uzemeltetik a vasutat és
adminisztrativ uton megdragitjak az tzemet, vagy ahol az utaslétszam korszer(
vasutizem mellett sem éri el a hatékonysagi kiiszobot. Legfeljebb agy lehet latszolag
olcsbébb a busz, ha nem szamolunk annak teljes koltségével (beleértve tobbek kdzt az
atfenntartas ré es6 részét — a nehezebb jarmlvek sokkal nagyobb kért tesznek az
utakban) és ha a helyi vasutvonalat a jelenlegi leamortizalt allapotban nézzik, amiért csak
kevés utas igényeét tudja kiszolgélni.

A legtdbb "sziinetel6" vonal melletti utakon naponta akéar tébb ezer jarm( halad el. Meg
kell nézni, honnan hova utaznak az emberek és ezeken a viszonylatokon kell életszer(
szolgaltatast nyujtani, beleértve a szlinetel6 vonalakat — atszallas nélkil, vagy megfelel
csatlakozésokkal. Ahol van forgalom, ott korszer(siteni kell, mert nem nosztalgia a vasut,
hanem a jov6 egyik zaloga. Lehet6leg a turizmus igényeit €s a szabadidés forgalmat is ki
kell elégiteni, ez is kdzérdek és kbzszolgéltatds. Sok helyltt csak minden igény egyittes
kiszolgaladsa esetén van létjogosultsaga a vasutnak, de akkor annal inkabb: hivatas- és
szabadid6s forgalom, teherforgalom, esetleg raadasul nosztalgia-jaratok.

Ahol valéban kicsi az utaslétszam, ott Gjfajta rugalmas szolgaltatassal érdemes teljessé
tenni a "mobilitasi lancot": megfeleld buszkapacitas — csuklds, sz6l6, midi busz, volgy-
vagy tanyabusz, iranytaxi, falugondnoki buszok bevonasa —, P+R parkolo és
kerékpartarold, a gyalogosforgalom figyelembevétele, de akar sintaxi a szarnyvonalon...
Akarattal, nyitottsaggal sok minden lehetséges. Sok kisebb, rendszert alkot6 intézkedés
egyutt hatékonnya teszi a kdzlekedést, ami a helyi lakossag és a nemzetgazdasag
felemelését egyarant szolgalja.

6. Jarhatna-e egyaltalan mindenhol tjra vonat? Melyik vonalakat kellene

djrainditani?

Ez tébb mindentél flgg:
« Mar nincs elég eszkoze és személyzete a MAV-nak ahhoz, hogy mindenhol
egyszerre (jrainduljon a forgalom. Evekkel korabban mar meg kellett volna kezdeni a
térségi forgalomban szolgalé csehszlovak motorvonatok korszer(sitését vagy cseréjét,




miképpen a cseh, szlovak, lengyel vasuttarsasagok is megteszik. Ezzel szemben
nalunk nem érvényesiilt egy gazdasagos egységes jarmikoncepcié, hanem kaptunk
orosz ,vonatmetrokat”, vettiink néhany Desirét, majd egy sikeresen bevezetett, majd
feladott szolgéaltatas nyoman (InterPici jaratok) a regionalis kézlekedés 6rokélt néhany
feldjitott motorkocsit. Az el6remutaté szombathelyi csuklds prototipusbdl mar nem lett
folytatasa, igy a kozlekedés zomét bonyolitd, 6regedd cseh jarmdlvek utodlasa
megoldatlan.

» Ahol korabban napi tébb szaz utas is el6fordult, nagyon megfontoland6 az Gjranyitas.
» Ahol aranylag j6 allapotban a palya és kevés beruhazassal mar most legalabb 40-60
km/h-s sebességgel lehet kdzlekedni, igény esetén minél hamarabb vissza kell allitani a
szemelyszallitast - j6 menetrenddel, rahordo buszkodzlekedéssel.

* Ahol teherszalliths miatt fenn kell tartani a palyat, csak a személyvonatok tényleges
Uzemeltetési koltsége jelent valodi tobbletkdltséget. Az, hogy a teljes palyafenntartast
rajuk terhelik (palyahasznalati, megallasi stb. dijak felszamolasa altal), ez csak egy
elszamolasi médszer. Ez a gyakorlat kifejezetten karos, ha egy fenntarthatd kdzlekedési
stratégia szempontjait tartjuk szem el6tt. A tényleges mikodési koltség becslése alapjan
kellene megfontolni az Ujranyitast. Megfelel6 hozzaallassal és jo szolgéltatassal
elérhetd itt is az utasszam novelése.

» Léteznek vonalak, ahol csekély a helyi-helykézi utasforgalom, de stratégiailag
fontosak (Sarbogéard-Borgodnd: Ujranyitdsaval tobb dunéntuli nagyvéaros kozt Iényegesen
lerévidilne a menetidd, Kérmend-Zalalové: két villamositott févonal kdzti kapcsolat,
nemzetkozi teherszallitdsi potencial). Az ilyeneket meg kell tartani és megfelel6en
hasznositani. Szamos regionalis vasutvonal terel6 Gtvonalként stratégiailag fontos:
amikor épitkezés, baleset, arviz vagy mas behatas miatt a févonal jarhatatlanna valik,
sok id6t és koltséget meg lehet spoérolni a terel6 Utvonal altal. Ha tdnkre hagyjuk menni
az ilyen palyakat, nehezen vagy egyaltalan nem lehetséges a vonatforgalom terelése.

» Ahol a palyadllapotok csak nagyon cstkkentett sebességet tesznek lehetévé: meg.
kell vizsgalni a vasutvonal potencidljat. Az azonnali Gjranyitds akar nemkivanatos
eredményre vezethet, mert elégtelen szolgaltatdssal megutéltatjak a vasutat még a
maradék utassal is (lasd a nemrég még népszeri Nyirvidéki Kisvasutat). Ha korszer(
kozlekedési rendszerben varhatéan utaznanak a vonalon, meg kell tartani a palyat (a
nyomvonalat mindenképpen!) és |épéseket tenni a mihamarabbi palyarehabilitacié
érdekében.

« Vannak vonalak, amelyek mar nem tudjak betolteni eredeti szerepiiket, de
megvaltozott szerepkdorik sincs megfelel6 mértékben (Kisszénas-Kondoros ennek
iskolapéldja). llyen esetben meg lehet fontolni az alternativ hasznositést, példaul
hajtanypalya vagy turisztikai, muzealis jelleg( jarat, vagy akar sintaxi szolgaltatas. Ha
ilyen alapon sincs megfeleld igény illetve lehet6ség a palya életben tartaséara, intézkedni
kell a vasutvonal hivatalos megsziintetésérdl, bontasarol és az eredeti természetes
kornyezet helyredllitasarol. Az alternativ hasznositas altal életben tartott palya késébb,
a keretfeltételek megvaltoztatasa esetén ismét szolgalhatja a személyszallitast. Példaul
amennyiben a 75-0s vonalat korszer(sitik és a budapesti el6varosi rendszerbe
integraljak, akkor a Diésjen6-Romhéany vonalra egyszer(sitett mellékvonali Gzemben
ismét rahordé és kistérségi jellegl forgalmat lehetne rendelni.

» Vannak hasznalaton kivili, leromlott allagu palyak, melyeknek stratégiai jelentésége
van. Ezek nyomvonalat meg kell tartani, lehetéleg a tovabbi allagromlast meg kell
akadalyozni. Pécsvarad-Bataszek és Bacsalmas-Szabadka-Szeged felljitasa esetén
Ujra létesliine a Pécs-Baja-Szeged vasuti 6sszekottetés, ami kelet felé Aradig és
Temesvarig vezethet tovabb. Az ilyen projekteket a hosszabb tavban gondolkodo
szakpolitikusoknak fel kell vallalniuk, amennyiben hosszl tavu gazdasagi hasznuk
valoszindsithetd.



7. Feltétleniil végig kell gyalogoljuk a vasutvonalat?

Ez kivanatos lenne, de arra vallalkozzunk, amire telik id6nkb6l-energiankbdl. Lehet két-
harom allomast, megalléhelyet felkeresni oktdber 16-an vagy 17-én, begyalogolva vagy
kerékparozva egy-egy kiszemelt szakaszt. A teljes tavot lehet két nap alatt teljesiteni, egy-
egy tavot busszal lehet megtenni, illetve két vagy tobb csoport gyalogolhatna egymast
felvaltva, vagy egymassal szemben a végpontok fel6l, hogy kdzépen talalkozzanak. El
lehet donteni, hogy szombaton, vasarnapon vagy két napon at tartson az akcio. Az a
fontos, hogy a vallalt és meghirdetett itvonalhoz, programhoz tartsuk magunkat.

8. Egyeztetni kell illetve be kell jelenteni minden programelemet, médositast?

A helyi szervez8k szabadon déntsenek arrol, milyen akcidkat, programelemeket,
taldlkozokat stb. vallalnak be. A f6szervez6k nem szeretnének és nem is tudnak minden
részletrdl egyeztetni. A kidolgozott helyi programot a Tour honlapjan megjelentetjik, a
program moédosulasa esetén a kiegészitést, programvaltozast legyetek szivesek kildeni.

9. Mit tegylink, ha az 6nkormanyzaton nem allnak veliink sz6ba?

Rajtunk ne muljon a dolog, de ne is er6ltessik — most lesznek/voltak a valasztasok és sok
minden kdzbe szélhat, vagy egyszerlen tal nagy lehet a k6zony, fasultsag, akar
ellenérdek. Lehet probalkozni ,helyi diploméaciaval’; esetleg civil szervezetek, miv.haz,
konyvtar, iskola, vasutas csaladok stb. lehetnek partnerek egy kis helyi megmozdulasban.



