V a s uti T o ur-r d e H o n g r i e
Még nem jar a vonat?
Igényt tartunk a vasutra, a korszeriisitésre!

2007-ben és 2009-ben 6sszesen 38 vonalon sziint meg a személykozlekedés. 2010
soran varhatéan tiz vonalon indultak, indulnak ujra a személyvonatok. Biztato, de
még nem vagyunk tul a nehezen.

Amennyiben olyan szinvonalon kdzlekednek ujra a vonatok, mely a vidéki vasutvonalak
hanyatlasahoz vezetett, még nem nyertink csatat. Akkor fellélegezhetlink, ha Gtemes
menetrend szerint a buszok és vonatok egyetlen korszer(i rendszerként, egymasra
hangolva kozlekednek, ha a vidéki vasuti infrastruktura korszerlsitése napirendre kerul és
ha lassan, de biztosan javul sok megallohely gyalazatos allapota, a vasuti jarmivek
komfortja.

Mi alulirottak — szakmai, civil, politikai és tarsadalmi szervezetek, onkormanyzatok, cégek
€s maganemberek — tavaly sem tudtuk szé nélkul hagyni, hogy latszatintézkedés tortént
erdemi haladas helyett. Tovabbra is kiallunk a kozosségi kdzlekedés korszerlsitése
mellett, tamogatjuk a kormanyzati szandékot, hogy érdemi, hosszu tavu, szakmailag
megalapozott kdzlekedéspolitikat folytassanak! Most azokat a dontéseket kell meghozni,
ahol tényleges megtakaritast vagy tobbletbevételt lehet elérni, merni kell, rendet, rendszert
teremteni, és amig van ra moédunk, akar a partikularis érdekekkel szemben, szlkos
lehetéségeinkhez mérten ésszerlsiteni, fejleszteni kell. A kozdsségi kozlekedés
agazataban a munkahelyek leginkabb ugy fognak megmaradni, ha megforditjuk a
kedvezétlen folyamatot, majd ujra egyre tobben dnként veszik igénybe a buszokat,
vonatokat, mert a korszerUsitett rendszer versenyképesseé valik szemben az autoval.

Tekintettel az évtizedes elhanyagolasra, csodaval hataros, hogy — sok vasutas
kotelezettségtudatanak koszonhetéen — a jelenlegi alacsony szinvonalon, de kdzlekednek
a vonatok. A regionalis kdzlekedésben most a tényleges, 6sszehasonlithato koltségek és
bevételek alapjan kell meghozni a szlikséges dontéseket, figyelembe véve az egy-egy
leamortizalt vasutvonalakban rejl6 lehet6ségeket is. Torténelmi adosagot, évtizedes
hanyagsagokat kell felszamolni, rossz déntések jova kell tenni. Ha a lehetséges utasokat
megkérdezzulk, kiderul, hogy sokan szivesen utaznanak vonattal, ha megfelel6 és
életszerl lenne a szolgaltatas.

Allast foglalunk a kézosségi kozlekedés fejlesztése mellett, ligyelve a teljes mobilitasi
lancra. Tamogatjuk a kormanyzatot abban, hogy a szunetel vasutvonalakon allitsak
vissza és fejlesszék a kozlekedést. Tovabbi késedelem nélkil gondoskodni kell a
regionalis kdzlekedési szovetségek elbkészitésérdl, mikodtetésik és finanszirozasuk
torvényi hatterérél, a fenntarthato térségi kdzlekedés keretfeltételeirél, valamint az
elhanyagolt infrastruktura rehabilitaciéjardl hosszu tavu, szakmailag megalapozott
tervezés mentén. Busz és vonat, févonal és mellékvonal nincs felé-alarendeltségi
viszonyban, egyarant fontosak. A k6zosségi kozlekedés elsébbségét indokolja
kornyezetlnk és a kdzuti halézat kimélése, az évi tobb mint 1000 f6 halalat jelenté kozuti
balesetek, klimavédelmi kdtelezettségunk, a fenyegetd energiavalsag, valamint az
orszagrészek kozotti egészségesebb, egyenletesebb fejlédés.
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(Alulirottak listaja, hattéranyagok: lasd http.//vasut.kTeam.hu. A csatlakozoknak nem kell

feltétleniil azonosulniuk a honlap teljes tartalmaval.)
Csatlakozni lehet a fent leirt intézkedések foganatositasaig!
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