10 tézis Alsé6-Ausztriabdl ...és a ,,magyar minta”?

Az el6zmeny...

Tavaly az alsé-osztrak tartomany megallapodott a szovetségi szaktarcaval szamos
sziinetel® és gyengélkedd térségi vasutvonal OBB-tél illetve a szdvetségi allamtol valo
atvételérdl annak kdzponti finanszirozasaval egyutt. Ezutan sokak meglepetésére ugy
dontottek: korultekinté lizemeltetés, korszeriisités, megpalyaztatas helyett a vonalak
javat megszuntetik, jobb esetben buszjaratokkal helyettesitik — a tiltakozasok ellenére.
Ennek a kbzlekedéspolitikai amokfutasnak kis hijan még a patinas villamositott Mariacelli
Kisvasut is aldozatul esett, melynek vegil ,csak” a szarnyvonalat bealdoztak. (Egy idében
kizardlag a legfels6bb szakaszt hagytak volna meg magashegqyi erdei vasutnak, g6zds és
dizeles trakcioval. Azéta mar a villanytrakcios gordiilbanyag fiatalitasarol is déntés
sziiletett!) Ez az eljaras éles ellentétben all mas tartomanyok kozlekedéspolitikajaval
— elukon Salzburg és a nyugati tartomanyok —, valamint a Bécs kozpontu Keleti Régid
Kdzlekedési Szovetsége (Verkehrsverbund Ostregion) szellemével, eredményeivel.

Tobb tarsadalmi szervezet pozitiv példaként emlegette a magyarorszagi
ujrainditasokat és uj kozlekedéspolitikai iranyt, azt sem hallgatva el, hogy az alsé-
osztrak konzervativ dnkormanyzat dontése leginkabb az el6z6 magyar balliberalis
kormanyzat eljarasahoz rokonithato.

Januar 26-an a tartomanygydlésen ankétet szerveztek a civilek és az ellenzéki zoldpart
»,Mindenki autézik... vagy mégsem?” cimmel. Ezutan az alkalom utan Madeleine
Petrovic klubelnok mutatta be a sajtonak alabbi 10 tézist, melyeket a nyilvanvalo
parhuzamok miatt ajanlom a szakmabeli és civil érdekl6ddk figyelmébe.

Annyiban vagyunk kedvezd helyzetben Also-Ausztriahoz képest (Salzburgot ne is
emlegessik egy lapon), hogy nalunk legalabb a tendencia kedvezének mondhato a sok
viszontagsag és bizonytalansag ellenére. Orvendetes, hogy pozitiv példa lettiink, bar még
nem vagyunk tul a nehezen. Egyel6re azt mutattuk, hogy vissza tudjuk allitani néhany
vasutvonal tekintetében a karos és otromba dontések elétti allapotot. Ezzel viszont még
nem oldottunk meg semmit, legfeljebb (utols6?) esélyt kaptunk az élettél. A térségi
kozlekedés korszeriisitésével és a busz-vonat integraciéval egyel6re még adods
maradt a szakma, a politika és a kozlekedési agazat. Meg kell, hogy mutassuk magunknak
és a szomszédoknak, hogyan fogjuk korszertsiteni regionalis halézatainkat az
azokban rejl6 értékek és lehetéségek megorzése, maximalis kiaknazasa mellett, és
hogyan hozzuk létre az orszagos integralt itemes menetrendet a tarifalis
integracidval egyiitt (ami tudvalevéleg nem pénz kérdése, hanem a helyes elsébbségek
mellett épp, hogy megtakaritasokat eredményez). Tekintettel a tétre — a nemzetgazdasagi,
energia- és klimahelyzetre — ezzel igazan tartozunk sajat magunknak és a kovetkez6
nemzedékeknek.

HATTERANYAGOK

Eredeti 10 tézis: http://niederoesterreich.gruene.at/verkehr/artikel/lesen/70267/
http://vasut.kteam.hu/hatter.html

- A térségi vasutiizem sajatossagai és koltségtényez6i

- Aregionalis és ,vidéki elévarosi” személyforgalom korszerlsitése Kecskemét példajan

- A szineteld6 vasutvonalak attekintése

http://itf.hu — Integralt (itemes menetrend Magyarorszagon
http://veke.hu/2010/06/mellekvonalak-veke-menetrend-es-koncepcio-utasbarat-szolgaltatasra/
VEKE-menetrend és koncepcié utasbarat szolgaltatasra
http://lwww.kti.hu/index.php/kutatas/projektek/a-koezuti-es-vasuti-koezlekedes-tarsadalmi-merlege-magyarorszagon
A kozuti és vasuti kozlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszagon



Deutsche Originalfassung: http://niederoesterreich.gruene.at/verkehr/artikel/lesen/70267/

1. A mar kiritkitott (vasuti) halézaton nem engedheté meg a tovabbi romlas.
Egyuttal a mar sztneteld vagy leamortizalt vonalakat meg kell tartani a halézat
részeként. (Megjegyzés: Mind a mellék-, mind a févonali vasutkdzlekedés szamithat
veszeélyeztetettnek, mindenesetre kijelenthetd, hogy Ausztriaban gyakorlatilag mar
egyetlen viszonylaton sem allunk a kor magaslatan!)

2. A kozosségi kozlekedés iranti jovébeni igényeket (viszonylatok, Utemezés,
csatlakozasok) NEM SZABAD adott vonalak MAI KITERHELTSEGE alapjan
megitélni, sokkal inkabb a lakossag eloszlasat és 0sszetételét, a munkahelyi és
gazdasagi szerkezeti adottsagokat, valamint a kdzigazgatasi, oktatasi és kulturalis
intézmények elhelyezését kell alapul venni. Az utobbi évek ezzel kapcsolatos téves
dontéseit nem szabad véglegesiteni. Ehelyett a terlletrendezési bazisadatok
alapjan meg kell tervezni az idealis 6sszekottetéseket.

3. Ezen az alapon els6bbségeket kell megallapitani, a demografiai és gazdasagi
adottsagok alapjan a koltségvetési adatokbdl kiindulva, idétaviatokat tarsitva a
tervezéshez, a jogi stb. kérdések figyelembe vétele mellett. lly médon létre tudjuk
hozni az infrastrukturalis intézkedések ELETSZERU tervezését, litemezését.

4. Az olyan szunetel6 vagy leamortizalt vasutvonalakat, melyek esetében az
Uzemszlnet fenyeget, haladéktalanul fel kell kinalni alternativ iizemeltetdnek,
kozlekedési szolgaltatoknak és — amennyiben életszerl koncepcidt tudnak
bemutatni — azokat a vonalakat a benyuijtott koncepcié mentén tUzemeltetési
kotelezettség mellett at kell ruhazni.

5. Akilonbo6zo6 kozlekedési eszkozok kozti csatlakozasokat (busz-vonat, vonat-
auto, kerékpar stb.) ugy kell megtervezni, hogy az atszallas minél kbnnyebb legyen,
felesleges akadalyok és id6vesztesség nélkil. A csomopontok kialakitasa minél
vonzobb és praktikusabb legyen (pl. bevasarlasi lehetéségek, szolgaltatok
odacsalogatasa).

6. A tarifalis rendszert és a kdzlekedés egyeb koltségeit (pl. a P+R parkolokat) ugy
kell kialakitani, hogy a vidéki térségek ne szenvedjenek hatranyt és hogy a
kulonb6z6 kdzlekedési eszkdzok kombinalva is anyagilag 6sztondzzik az
embereket arra, hogy autdjukat otthon hagyjak.

7. Elengedhetetlen az elévarosi és térségi kozlekedés tervezési feladatainak
osszehangolasa. Példa kedvéért a févaros koérnyéki uj parkolasi rendszer akkor
valik igazan értelmessé és fenntarthatova, ha a tavolabbi vidékrél érkezd ingazdk
szamara is megfeleld alternativakat teremttnk.

8. Az allamvasutak szerkezetét a szolgaltatasi hozzaallas szempontjabdl is
kritikusan meg kell kérddjelezni; a szervezetet dvatosan, ujabb feldarabolasok és
megrazkodtatasok nélkul kdzeliteni kell a valds utasigények kiszolgalasahoz. A
k6zgazdasagi siker és nemzetgazdasagi haszon csak megfeleld teljesitmény
mellett fokozhat6. Ha csak a koltségeket faragjuk, akkor — mint tapasztaljuk — a
Lakarékossagi intézkedések” konnyen koltséges pazarlasnak bizonyulhatnak.

9. A szolgaltatasi szinvonal kifejezetten bosszantdé romlasat (jegyautomatak
elénytelen modositasait, kilométerbank torlése, kerékpar és kerekesszék szallitasa
szembeni akadalyok, zénahatarok, menettérti jegy érvényessége [magyar példakkal
helyettesithetd]) az uj iranyzat tapinthaté jeleként mihamarabb helyre kell tenni.

10. Gondoskodni kell a kinalat folyamatos értékelésének, javitasanak
intézményi kereteir6l az utasképviseleti és civil szervezetekkel valo parbeszéd,
egyuttmiikodés altal, valamint az agazati érdekcsoportokkal, érdekelt
szakemberekkel, dnkormanyzatokkal, képvisel6kkel valo nyilt és atlathato
parbeszéd folyamata altal.



10 Thesen aus Niederodsterreich ...und die Lage in Ungarn?

Zur Vorgeschichte...

Im Vorjahr einigte sich das Land Niederdsterreich mit dem Verkehrsressort hinsichtlich
der Ubernahme etlicher schwachelnder und bereits eingestellter Bahnlinien von den
OBB bzw. dem Staat einschlieRlich der Finanzierung aus Bundesmitteln, nur um zur
Uberraschung vieler anstelle des umsichtigen Betriebs, der Modernisierung oder
der Ubergabe an alternative Betreiber den GroRteil dieser regionalen Strecken
einzustellen bzw. endgultig stillzulegen, bestenfalls durch Buslinien zu ersetzen — was
trotz Protesten im Dezember durchgezogen wurde. Selbst die altehrwiirdige
elektrifizierte Mariazellerbahn fiel diesem verkehrspolitischen Amoklauf beinahe zum
Opfer. (Hier beabsichtigte man, nur die Bergstrecke als eine Art Museumsbahn mit
Dampf- und Dieseltraktion beizubehalten. Schlie3lich wurde ,nur” die Krumpe
eingestellt und seither wurde sogar die Anschaffung zeitgeméaBer E-Triebwagen
beschlossen.)

Diese Vorgangsweise steht im krassen Widerspruch zur fortschrittlichen
Verkehrspolitik anderer Bundeslander — allen voran Salzburg und Westdsterreich —,
aber auch zum Geist und zu den Errungenschaften des Verkehrsverbunds Ostregion.
Mehrfach fand in dem Zusammenhang die Reaktivierung stillgelegter Nebenbahnen
und die neue verkehrspolitische Linie in Ungarn als Positivbeispiel Erwahnung,
wobei auch die Parallelen zwischen der Entscheidung der konservativen
Landesregierung und dem Kurs der linksliberalen Vorgangerregierung [die u.a. 38
Nebenstrecken einstellte] zur Sprache kamen.

Am 26. Janner organisierten die oppositionellen Griinen im NO Landhaus eine
Enquete ,,Alles Auto, oder...?”” zum offentlichen Verkehr mit Vertretern der NROs, des
Raumplanungs- und Verkehrssektors. Danach stellte Klubobfrau Madeleine Petrovic
der Presse folgende 10 Thesen vor, die ich aufgrund der offensichtlichen Parallelen
zwischen den beiden Nachbarlandern allen Interessenten zur Kenntnis bringen
mochte.

Wir befinden uns insofern in einer gunstigen Lage verglichen mit Niederdsterreich (mit
Salzburg ist naturlich kein Vergleich...), als in Ungarn trotz vieler Unwagbarkeiten die
Tendenz eher positiv ist. Wenn wir nun schon als positives Beispiel angefuhrt werden,
muss aber daran erinnern, dass Ungarn noch lange nicht tber den Berg ist. Vorerst
wurden lediglich auf einigen wenigen Strecken der Zustand vor den Stilllegungen
wiederhergestellt. Das ist aber noch keine nachhaltige Losung der Problematik, damit
haben wir hdchstens quasi vom Leben eine (letzte?) Chance eingeraumt bekommen,
es besser zu machen. Vorerst sind die Fachleute, Politiker und Verkehrsbetriebe die
Modernisierung des regionalen OPNV und die Integration von Bus und Bahn
noch schuldig geblieben. Wir missen uns selbst und den Nachbarn erst unter Beweis
stellen, dass wir auch in der Lage sind, unsere regionalen Netze zu optimieren und
nachhaltig zu modernisieren, dass wir gewillt sind, gemeinsam die Umsetzung des
nationalen integrierten Taktverkehrs samt Tarifintegration durchzuziehen (was
bekanntlich nicht wirklich eine Geldfrage ist, sondern wenn die Prioritaten stimmen,
gerade einen maoglichst kostengunstigen Betrieb ermdglicht). Mit Blick auf die
Wirtschafts-, Energie- und Klimasituation sind wir es uns selbst und den zukunftigen
Generationen schuldig, alles daran zu setzen.



